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Allgemeine Verwaltungsvorschrift

Zur : :
Genehmigung der Anlage und des Betriebs von Hubschrauberflugplitzen
Vom 19. Dezamber 2005 |

Auf Grund des Artikels 85 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesstzes wird
folgende allgemeine Verwal tungsvorschrift erlassen:

Teil 1
Allgemeines

1.1 Allgemeines

L1i Die vorliegende Verwaltungsvorschrift unter Einschluss
ihrer Aniagen ! (Qualititsanforderungen am luftfahrttechnischa
Daten), 2 {Begriffsbestimmungen) und 23 {Abkirzungen) konkrati-
siert bestimmte Anforderungen fir die Genehmiguag von Fiugplat-
Zen gemiB § 5 des Luftverkehtsgesetzes [LuffVG) und §5 38 bis 53
det Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung {LuftVZO), die filr den Flug-
batrieb mit Hubschraubern vorgesehen sind, Auf die Bestimmungesn
fir gewerblichen Flughetrieb (JAR-OPS 3 und 6. DVO zur LuftHO)
ind fir den Schuiz vor Fluglirm (§ 6 LuftVG) wird besonders
hingewiesan.

1.1.2 Grundsitzlich gelten die hier getroffenen Regelungen so

wohl fir Hubschrauberflugpldtze des allgemeinen Verkehrs (Hub-
schrauberverkehrsflugplitze) als auch fir Hubschrauberfl ugpldtze
fiar besonders Zwecke (Hubschraubersonderfl'ugplitze). Ahwei-
chungen kénnen auf der Grundlage eines. Sachverstindigengutach.
tens, in dem auch eine flugbetriebliche Beurteilung auf der
Grundlage der JAR-OPS 3 .enthalten ist, durch die Zustindige
Genehmigungshehérde im Einvernehrmen mit dem Bundesministe-
rium fior Verkehr, Bau- und Wohnungswesen zugalassen werden,

[.1.3 Die hereits nach § 6 LuftvVg in Verbindung mit §§ 38 ff,
LuftvZO genehmigten Hubschrauberflugplitze sind.inmerhalb von
Zwal Jahren nach Inkrafttreten der vorliegenden Verwaltungsvor-
schrift ihren Anforderungen anzupassen, sefern sie mehr als
vierpundert Flugbewegungen pro Kalenderjahr aufwelsen. Betrisbs-
standorte von Rettungshubschraubern sowie Hubschrauberfiugplitze,
die mehr als eintausend Flugbewegungen aufweisen, sind inner-
halb eines Jahres den Anforderungen dieser Verwaltungsvorschrifi
anzupassen. In begriindeten Ausnabenefillen kann disse Frist
durch die Cenehmigungsbeharde um eiri Jahr verlangart werden.
Fur Hubschrauberflugplitze mit weniger als vierhundert Flug-
bewegungen pro Kalenderjahr sowia fur Hubschraubersonderflug-
plitze, die Zwecken des dffentiichen Rettungsdienstes dienen, sind
der Anpassungsbedarf und die Frist fur die Anpassung im
Einvernehmen mit der zustdndigen Luftfahribehsrda festzulegen,

.14 Die Anlagen der Flugpldtze sind im Ubrigen so zu konzipie-
ten, dass sie den Anforderungen der auf thnen verkehreaden
Hubschrauber gentigen,

1.1.5 Soweit in den nachfolgenden Vorschriften bezliglich des
Arwendungsbereiches dieser Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
keine Regelung gotroffen ist, sind erginzend die Bestimmungen des
Anhangs 14 des ICAO-Abkommens anzuwenden, sofern dem nicht
die zZwingenden Vorschriften des deutschen Rechts entgegenstehen,

1.2 Kommunikationseinrichiungen

l.2.l Die srtlich zustandigen Dienststellen der Deutschen Flug-
sicherung, des Deutschen Watterdienstes, dos Rettungsdienstes und
der Feuerwezhr milssen durch eine Fernmeldeverbindung vom
Hubschrauberflugplatz aus erreichbar sein.

1.3 Beschrinkter Bauschutzbereich

1.3.1 Bei Neuznlagen und bei bestehenden Hubschrauber-
flugplden ist &le Festlegung eimes beschrinkten Bauschutz-
bereiches gemiB § 17 LuftVG zu pritfer

Teil 2
Hubschrauberflugplatzdaten

Z1 Luftfahrtangaben

2.1.1  Die Festlegung und Waiterleitung von Hubschrauberflugplatz
bezogenen Luftfahrtangsben ist in Ubereinstimmung mit den
Genauigheits. und Integrititsanforderungen dar Tabellen 1 bis &
(Ankage 1) durchzufithren. Die Angaben zu geografischen Lingen

und Breiten sind entsprechend dem ,World Geodetic Systern-1984"
(WGS-84) auszudriicken.

2.2 Hubschrauberflugplatz-Bezugspunkt

22.1 Ein Hubschrauberflugplatz-Bezugspunkt ist auf sinemn
Hubschrauberflugplatz festzulegen. Befindet sich der Hubschraubar-
flugplatz auf einem Flugplatz, so dient der Flugplatzbezugspunkt
gleichzeitig auch al§ Hubschrauberflugplatz-Bezugspunkt. o

222 Der Hubschrauberflugpl atz-Bezugspunkt liegt auf dern ur-
spriinglichen oder geplantan geomstrischen Mittelpunkt des
Hubschrauberflugplatzes und verbletbt grundsitzlich dort, wo er
erstmals festgelegt wurde.

2,23 Die Lage des Hubschrauberflugplatz-B ezugspunkies ist zu

vermessen und der zustindigen Luftfahrtbehorde mit seiner
geografischen Breite und Linge in Grad, Minuten und Sekunden
mitzuteilen,

2.3 Hubschrauberflugplatz-Hbhe

231 Die Hubschrauberflugplaiz-Hahe i5t zu vermessen und auf
den ndchstan halben Meter oder FuB aufgerundat ahzugeben, Sind
auf dem Hubschrauberflugplatz Préizisionsanfliige vorgesehen, ist
diese Hohe mit etner Genadiglkeit von 3,25 m anzugeben.

232 Bel erhohten Hubschrauberflugplitzen ist zusitzlich die
Hthe iiber Grund, gerundet auf den nichsten vollen Metar oder
FuB, anzugeben.- '

2.4 Abmessungen und Infermationen zu Hubschrauberfhugpldtzen

2.4.1 Diefclgenden Angaben sind fir jede an einem Hubschrauber- .
flugplatz vorhandene Einrichtung zu vermessen oder zu beschrai-
ben:

a) Art des Hubschratberflugplatzes — auf dem Boden/Wasser, auf
ainem Bauwerk oder Hubschrauberlandedeck: o

b} Aufsetz- und Abhebaflache (TLOF) ~ Abmessungen aufgerundet
zum nichsten vollen Meter, Neigung, Art der Cberftiche,
Tragidhigkeit in Tenren (1.000 kg);

¢} Endanflug- und Startflache {FATO) - Art der FATO, techi-
weisende Richtung bis auf ein Hundertstel Grad, Bezeichnungs-
zahl (wo zutreffend), Linge, Breite bis auf den nichsten Meter,
Neigung, Art det Oberfliche; s

&) Sicherheitsfliche — Linge, Breite, &tt der Oberfl'a‘.che; )

s) Hubschrauberrollbahn, Schwebeflugweg und Versetzweg —
Bezeichnung, Breite, Art der Oberfliche; )

f} Vorfeld - Art dér Oberfliche, Hubschrauberstandplitze;

g Freifliche - Linge, Bodenprofil; :

h Optische Hilfen fiir Anflugverfahren, Markierung und Befets-
rung von - FATO, TLQF, Rollbahnen, Schwebeflugwege,
Versatzwege und Vorfeldern; und

i} Entfernungen bis auf den nichsten vollen Meter der Landekurs-
sender- und Gleitwegsenderelements, die das Instrumentsn-
landesyster (ILS) oder die Richtungs- und Héhenantenne des
Mikrowellenlandesystemns (MLS) in Bezug auf die Umrissa der
zugehtrigen TLOF und der FATQ umfassen. Die gecgrafischen
Keordinaten des geometrischen Mittelpunkts der TLOF und/
cder jeder Schwelle der FATO (wo zutrefferd) sind zu .
vermessen und der zustdndigen Lufifahribehdrde in Grad,
Minuten, Sekunden und Hundertstelsekunden anzugeben.

2.4.2 Diegeografischen Koordinaten geeigneter Mittellinienpunkis
det Hubschrauberrollbahnen, Schwebeflugwege und Versetzwege
(wo zutreffend) sind zu vermessen und der zustindigen Luftfahrt-
behodrde in Grad, Minuten, Sekunden und Hunderistelsekunden
anzugebern.

2.4.2 Die geografischen Koordinaten jedes Hubschrauberstand-
platzes (wo zutreffend) sind zu vermessen und der zustindigen
Luftfahrtbehdrde in Grad, Minuten, Sekunden und Hundertstelse-
kunden anzugeben.

2.4.4 Hindernisse in der unmittelbaren Umgebung. eines
Hubschrauberflugplatzes, die die Hindernisbegrenzungsflichen be.
rithren oder durchdringern, sind zu vermessen und der zustindigen
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Luftfahrtbehords Meter genau bezogen auf die Abflugrichtungen in
. X-¥-ZKoordinaten anzugeben, Ferner sind die hichsten Hinder-
niste auf den ndchst héheren Meter oder FuB gerundet nach ihrer
Art der zustindigen Luftfahrtbehorde anzugeben. Auflerdem sind
der zustandigen Luftfahrtbeborde signifikante Hindernisse, die
Markierungen zufweisen oder befeuert sind, anzuzeigen,

2.5 Fastgelegte Stracken

25.1 Die folgenden Strecken sind, wo flugbetrishlich erforder-
lich, gerundet auf den nichsten vollen Meter fiir einen
Hubschrauberflugplatz fastzusetzen und zu versffentlichen:

a) verfilgbare Startstrecks (TODAH):

b} verfiighdre Startabbruchstracke (RTODAH): und

) verfiighare Landestrecke (LDAH).

2.6 Inforimationspflicht des Hubechrauberflugplatzhetreibers

2.61 Der Hubschrauberflugplatzbatreiber (Halter] hat der zustin-
digen Luftfahrtbehtrde und der fur die Flugsicherung zustindigen
Stelle flugbetrieblich relevante Informaticnen unverziiglich mitzu-
teilen:

a} Angaben bezuglich des Zustandes des Hubschravberf ugplatzes;

b) Betriebszustand der zugehorigen Einrichtungen und Anlagen,
Dienste und Navigationshilfen, die sich in seinam Zustindig-
keitsbereich befinden; und '

c) jede andere Information, die von betriehlicher Badeutung ssin
kénnte, ‘

Teil 3
‘Aullere Merkmale

3.1 Hubschrauber-Boden/Wasserflugplatz
3.1.1 Endanflug- und Startfliche (FATQ)

3111 Auf einern Hubschrauber-Boden/Wasserflugplatz ist min-
destens sina FATO vorgusehen. Eine FATO kann auf oder neben
elnern Start/Landebshn- oder Rollbahnstreifen liegen.

3.1.1.2 Die Abmessungen der FATO sind wie folgt festzulegen:

g} fiir sinen Hubschrauberflugplats, der fiir die Benutzung var

Hubschraubern in Ubsreinstimmung mit der FLK 1 bestimm:

" ist, wie im Flughandbuch vorgeschrieben, aufier dass bel

Fehlen von Breitenangaben die Breite nicht geringer sein dazf

als dzs 4,5fache der Gesamtlinge oder, falls dieser Wert groBar

ist, der Gesamtbreite des l#ngsten baw. breitesten Hubschrau-
bers, filr den der Hubschrauberfiugplatz vorgesehen ist;,

b

—

“fir einen Hubschrauber-Wasserfiugplatz, der fir die Hub-
schrauber in Ubersinstmmung mit der FLK 1 bestimmt ist,
vergréfert sich die in Abschnitt a) beschriebene Linge und
Breite wm 10 %; .

¢] fir einen Eubschrauberflugplatz, dar fir Hubschrauber in
Ubersinstimraung mit den FLK 2 und 3 bestimmt ist, von
augreichender Grofle und Form so dass darin eine Fliche
eingeschlossen ist, die elnen Krais mit dern Durchmesser von

mindestens dem 1,5-fachen der Gesamildnge, oder, falls dieser

Wert gréBer ist, dar Gesamtbreite des lingsten bzw. breitesten
Hubschraubers sufnelmmen kann, fiir den der Hubschrauber-
flugplatz vorgesshen ist;

&

fiir einen Hubschraubar-Wasserflugplatz, der filr Hubschrauber
in Ubereinstimnung mit den FLK 2 und 3 bestimmt Ist, von
augreichender GroBe und Form, so dass darin ains Fliche

eingeschlossen ist, die einen Kreis mit dem Durchmessar von -

mindestens dem 2fachen der Gesamilinge, oder, falls dieser
Wert grofler 1st, der Gesamibraite des Jangsten brw. brsitesten
Hubsobraubess aufnehroen kann, Bir den der Hubschrauber-
flugplatz vorgesehen st

¢} Ostliche Gegebonheiten wis Hohe und Tamperatur slnd bt der
Festlogung der Grofe der FATO zu bardckeichtigen,

3113 Die Gessmteigung auf der FATC darf in Jeder Richiung
3 % nlcht tiberschreiten. Eine FATO darf an keiner Stelle eine
Matgung haben von mehr als:

4] 5 % an Hubschrauberﬁuggi‘a‘téen, an denen Hubschrauber in
Ubsreinstimmung mit des FLK 1 betrieben werden sollen; und

b} 7 % an Hubéchrauberflugplatzen, an denen Hubechsauber in
Ubereinstimmurg mit den FLK 2 und 3 betrieben werden
sollen, )

3.1.1.4¢ Die Oberfliche der FATO muss:

4} den Auswirkungen des Rotorabwindes standhalten:

b) frei von UnregelmiBigksiten sain, die sich nachteilig auf Start
oder Landung von Hubschraubern auswirken wiitden: und

¢] eine ausreichends Tragfahigkeit fur Startabbriiche yon Hub-
schraubarn in Uberei nstimrouiog mit der FLK 1 haben,

31.16 Die FATG ist so zu gestalten, dass Bodeneffekt entstahen
kann.

3.1.2 Hubschrauberfreiflichen

3.1.21 Fur den Betrieb mit Hubschraubern in Ubsreinstimmung
mit der FLK 1 ist, wenn erforderlich, eine Freifliche vorzuhalten,
die an die verfiigbare 5tartabbruchfizehe anschlieft,

31.2.2 Die Breite der Hubschrauberfreifiidche sollte nicht kleiner

seln als die der zugehorigen Sicherheitsfliche [siehe Abbildung
31).

31.2.3 Der Boden innerhalb einer Hubschrauberfreiffidche sollte
micht iber eine Ebene mit giner Steigung von 3 % hinausragen,
wobel die untere Begrenzung diessr Ebene eine horizontale Linie
ist, die auf dem Rand der FATO liegt.

3124 Ein Objekt, welches sich auf einer Hubsghrauberfreiflache
befindet und in der Luft befindliche Hubschrauber pefihrden

" konnte, wird als Hindernis angesehen und muss entfernt werden.

313 Auletz- und Abhebefliche (TLOF)

3.1.31 Ein Hubschrauber-Boden/Wasserflugplatz muss minde-
stens eirle TLOF haben. Diese Fliche kasnn sich {nnerkalb oder
quflerhalb der FATO befinden. Eine TLOF kann von belishiger
Form sein. :

3132 Die TLOF ist 5o ausreichend anzulegen, dass sie sinen
Kreig mit einern Durchmesser des 1,5fachen der Lange oder Brette
des Fahrwerkes, was irmmer grafer ist, des gréften Hubschraubers,
fir den die TLOF vorgesehen ist, aufnekmen kann.

82.33 Die Neigungen der TLOF miissen ausreichend groB sein,
um Ansamrlungen von Wasser an der Oberfliche zu varmeiden
diirfen jedoch 2 % in jeder Richtung nicht tiherschreiten. '

31.34 Eine TLOF muss demn Betrieb von Hubschrauberr stand-
halten, filr welche die Fliche vorgesehen ist.

3.1.4 Sicherheitsflichen

31.4.1 Elne FATO muss von einér Sicherheitsflache umngeben
sein.

3142 Die Sichetheitsfliche, walche die FATO umgibt, die fur
die Benutzung von .Hubschraubern unter Sichtflugbedingungen
vorgesahen ist, erstreckt sich vom Rand der FATO nach auBen iber
eine Strecke von mindestens 3 m oder einer Strecke des 0,25fachen
der Gesamtlénge oder -breite, was immer grofer ist, des langsten
oder breitesten Hubschraubers, fiir den die FATO gzu nutzen
bestirmnmt iat.

3.1.43 Eine Sichatheitsfliche, welche die FATO umgibt, dis fiir

die Berutzung von Hubschravbern unter Instrumentenflug-

bedingungen vorgesehen ist, erstrackt sich;

a) seitlich bis zu ainer Strecke von mindestens 46 m belderseits
der Mittellinie; und

b) in Lingsrichtung tiber mindestens &0 m iiber die Enden der
FATO hinaus.

(siche Abbildung 3-1}
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Abb, 8.4, Sicharheitsfliche fur Instrwnanteﬁ;?ATO

&144 Auf der Sicherheitafliche ist keln festas Objekt gestatiat,
aufer brechbaren Objekten, die sich aufgrund threr Funktion auf
dieser Fliche befinden miissen, Wihrend des Hubschrauber-
betriebs sind auf der Sicherheitsildche keine beweglichen Objakte
zuldssig.
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3.1.45 Objekte, deren Funktion voraussatzt, dess sie sich zuf der
Stcherheitstliche befinden, dirfen sine Hohe von 0,26 T nicht
uberschreiten, wenn sie entlang des Randes der FATO platziert
sind. Ferner dirfen sie nicht die Flache durchdrirgen, die ab einer
Hohevon 0,25 m tiber dem Rand der FATO beginnt und nach oben
und auBer: vor Rand der FATOC mit & % anstaigt,

3148 Die Oberfliche dor Sicherheitsfliche darf vam Rand der
FATO eine Steigung nach aullen von 4 % nicht tiberschreiten.

3.1.47 Die Oberfliche der SicherheitsHache muss so baschaffen
sein, dase durch den Rotorabwind keine Framdksrper aufgewirbelt
werden kénhen.

3.1.4.8 Die Oberfliche der an die FATO angranzenden Sicherhaits-
flache schlieft tbergangsios zn die FATO an und muss in dez Lezge
seln, die Hubschrauber chns die Gefahr einer strukturellen
Beschidigung zu tragen.

3.1.5 Hubschraubsr-Rollhahn

3151 Eine Hubschrauberrollbahn ist dazu bestimmt, die Bewe-
gung eines Hubschraubers mit Radfahrwerk mit eigenam Antrieh
am-Boden zu ermeglichen. '

3.1.52 Die Breite der Hubschraubarrolibahn darf nicht geringer
sein als:

Hubschrauberrollbahn

Hubsclrauber
Hauptfahrwerksbraite Breite
Bis dusschlieBlich £ 5 m 75m
4.5 m big augschlieBlich ¢ m 10,5 13
& m bis atisschlleflich 10 m 16.9m -
10 m und mehr 20,0m

3.15.3 Der Abstand zwischer siner Hubschrauberrolibahn und
einer anderen Hubschrauber-Rollbahn, ainem Schwebaflugweg,
einem Objekt oder einem Hubschrauberstandplatz darf micht
geringer saln els die entsprachenden Abmessungen/Mafe, Gie in
Tabelle 3-1 beschrieben sind. '

d.15.¢ Die Lingsnelgung einer Hubschrauberrcllbahn darf nicht
mehr als 8 % betragen. : :

4155 Eine Hubschrauberrollsahn sollte so ausgelegt werden,
dass sle demn Betrieb von Hubschraubern standhilt, fitr die sie
vaorgesehen ist,

9.1.6.6 Eine Hubschrauberrollbghn sollte mit $chultern versshen
werden, die sich symmetrizch zu baiden Saiten der Hubschrauber-
rolibahn erstracken und mindestens die Halfte dar grofiten Gesamt-
brelte der Hubschrauber betragen, fir welche die Hubschrauber-
rollbshn vorgesehen ist.

3.15.7 Die Hubschrauberrollbahn und ihre Schultern sind so
anzulegen, dass eine schnelle Entwisserung gewihrieistet ist. Die
Querneigung der Hubschrauberrollbahn darf nicht mehr als 2 %
betragen,

3168 Die QOberfliche esinar Hubschrauberrollbahn muss den
Auswirkungen des Rotarsbwindes stendhalten.

3.16 Schwehefligwege

3181 Elo Sshwebeflugweg ist dazu bestimmt, die Bewegungen
eines Hubschraubers Uber dem Boden in einer normalerweise mit
Bodeneffekt verbundenen Hiahe und bei einar Geschwindigkeit von
weniger 37 km/h {20 kt) tber Grund zu ermiglichen,

3.15.2 Die Breite eines Schwebeflugweges muss mindestens

zwelmal so grofl sain wie die grofte Gesamitbreite des Hubschrau-
bers, fiir die der Schwebeflugwey vorgesehen ist.

3.16.3 Die Oberflache eines Schwebeflugweges Imuss:

aj den Auswirkungen des Rotorabwindes standhalten; und
b) fur Notlandungen gesignet sein.

3.1.8.4 Die Oberfliche sines Schwebsflugweges sollte Boden-
effekt errnBglichen.

3.16.5 Die Quernaigung der Oberfliche oines Schwebeflugwages
sollte 10 %, die Lingsmeigung 7 % nicht therschraiten, Auf jaden
Fall dirfen die Neigungen die Hanglandsbegrenzungen fur die
Hubschrauber, fur die’ der Schwebeflugweg vorgesshen ist, nicht
tiberschreiten.

3.18.6  Dsr Abstand zwischen einem Schwebeflugweg und einem
anderer: Schwebeflugweg, elner Bubschrauberrollbahn, einem Ob-

jekt oder einem Hubschraukerstandplatz darf nicht klsiner sein als
in Tabells 3-1 festgelagt.

Einrichtung Bubschrauber- Schwebe- Objekt Hubschrauber-
Rollbahn flugweg Standplatz
Hubschrau- 2 4 1 .2
ber Roll- " {zwischen  (von Mittel- (vom (zwischen
bahn denRindern)  linlezu  Rand den
Mittellinie) gzum Rindern}
Objekt)
" Schwebe- 4 4 11z 4
flugweg fvan (von (von (ven
Mittellinie  Mittallinie Mittel- Mittel-
zu Mittel- zu Mittel-  linje linie
linig) linig) zZum ZUTT
Objekt) Rand}

- Tabelle 3.1, Abstinde fiir Bubschrauberrol lbahnen und
Schwreboflugwage ‘

(Die Abstinde sind eals Vielfaches der grofiten Hubschrzubes-
gesamibreite bei laufendam Rotor angegeban )

3. 1.7 Vergetzwege

4171 Ein Versetzweg ist dafilr vorgesehen, einerm Hubschrauber
Bewegungen in siner Hohe micht iter 20 m {100 B) tber Grund und
mit elner Geschwindigkeit tber Grund von mehr als 37 km/h (20
It} zu ermeglichen.

4172 Dis Breite einos Versatzweges darf nicht weniger sein als:

a) 7 RIJ sowelt der Versetzweg fir die ausschlieRiiche Banutzung
bei Tag vorgesehen ist; und

bl 10 KD soweit dar Versetzwog filr die Benutzung bei Nacht
vorgesehern ist, '

wenn RD der gréfite Rotordurchimesser des Hubschraubers ist.
Richtungsdnderungen der Mittellinie des Versetzweges diirfen
nicht grifler als 120° sein und sind so auszulegen, dass die
Kurvenradien nicht kleiner als 270 m sind.

3.1.73 Versetzwege sind 20 quszulegen, dass Landungen in der
Autorotation oder mit einam ausgefallenan Triebwerk durchgefihrt
werden konnen und dabel zumindest Parscnenschizden am Boden/
Wasser und Sachschiden moglichst ausgeschlossen sind.

3.1.8 Vorfolder

- 3.1.8.1 Vorfelder milssen vorhanden sein, wo es notwendig ist,

das Ein- und Auvsstelgen von Fluggisten, das Ein- und Ausladen
von Fracht oder Post sowie die Versorgung von Hubschraubern zu
ermdglichen, chre den Hubschraukerverkehr zu stéren.

3.18.2 Jeder Tail eines Vorfeldes muss dem Verkehr der Hub-
schrauber standhaltem; es ist dabei die Tatsache zu berticksicht-
gan, dass einige Taile des Varfeldes einer hoheren Verkehrsdichte
und, als eine Folga langsam rollender oder stehender Hubschran.
ber, elner hiheren Beanspruchung ausgesetst sind.

4.1.8.3 Die Nelgung in jeder Richtung eines Hubschrauberstand-
platzes darf2 % nicht tberschreiten.

9,384 Der Mindestabstand zwischen einems Hubschrauber, der
einen Hubschrauberstandplatz benutzt, und einem Objekt oder
einemn Luftfabrzeug auf einem anderen Standplatz darf nicht
Keiner als die Halfte der Gesamtbreits des Hubschraubers sein, fiir
den der Standplatz vorgeseher ist, Dort wo gleichzeitly Schwebe-
fluge zu erwarten sind, finden die Mindastabstinde Anwendung,
wie in Tebelle 3-1 fur dem Fall ,Abstand zwischen zwel
Schwebeflugwegen” nzher erlzutert,

3.186 Ein Hubschrauberstandplatz ist so zu bemessen, dass er
elnen Kreis mit einem Durchmesser von mindestens der Geszmtab-
messung des groften Hubsehraubers, fiir den der Mubschraubers-
tandplatz vorgesehen ist, aufnehimen kenn.

4.1.9 Lage einer FATO in Bezug auf eine Start-Landebahn oder
eine Rollhahn

3.29.1 Dort, wo sich sins FATC mahe der Start-/Landebahn oder
einer Rollbahn befindet und wo gleichzeitiger Flugbetrieb unter
Sichtflugbedingungen geplant ist, solite der Mindestzbstand zwi-
schen dem Rand der Start-/Landebahn oder des Rollweges bis zum
Rard der FATO micht kleiner als der entsprechende Abstand aus
Tabelle 3-2 seln.
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3.1.8.2 Eine FATO sollte nicht eingerichtetwérden

a) in der Nihe von Rollbahnkreuzungen oder Haltepunkten, wo
Strahltriebwerksstrome starke Turbulenzen verursachen kén-
nemn; eder

b) in der Nihe von Bersichen, in demen Luftfahrzeugwirbel -
schleppen zu erwarten sind.

Masse des Flugzeugss und foder Abstand zwischen dem FATO-

Hubschraubers Rand und dem Start-und
Landebahn- oder Rollbehnrand
Bis ausschlieflich 3175 kg 60m
3175 kg bis ausschlieBlich .
- 5780 kg 120m
E760 kg bis ausschlieBlich
100000 kg 180m
100600 kg und mehr 250 m

Tabeile 3-2. Mindestabstinde fiir eing FATO

3.2 Frhéhte Hubschrauberflugplatze

3.2.1 Epdanflug- und Startfliche {FATD) und  Aufsetz- und
Abbebefliche (TTOF) '

3.21.1 Auf echéhten Hubschrauberflugplitzan wird davon ausge-
gangen, dass die FATO und die TLOF zusamrmenfallen.

8212 Ein ethohter Hubschrauberflugplaty muss mindestens
eine FATO haben.

4213 Dia Abtnessungen der FATO sind wie felgt festzulagen:

&) fir einen Hubschreuberflugplas, der fir Hubschrauber in
Ubeteinstimmung mit der FLK 1 bestimmt ist, wie im Flug-
handbuch vorgesehrieben, quber dass bei Fehlen von Breitenan-
gaben, die Braite nicht geringer sein darf als das 1,5fache der
Gesamtlinge oder, falls dieser Wert grofler ist, dar Gesamtbreite
des Hingsten bzw. breitesten Hubschraubers, fir den der
Hubschrauberflugplatz vorgesehen ist; und

b} Hir einen Hubschrauberflugplats, der fir Hubschrauber in
Uberainstimmung mit der FLK 2 bestimmt ist, von ausreichen-
der Gréfe und Form, dass darin eine Flicha eingeschlossen ist,
die einen Kreis mit demy Durchmssser von piindestans dem
1bfechen der Gesamtlange, oder, falls dieser Wert grober ist,
~der Gesarntbreite des léngsten baw. breitesten Hubschraubers
aufnehmen kann, firr den der Hubschrauberflugplatz vorgese-
hen ist.

3.21.¢ Die Netgung von erhéhten Hubschrauberflugpiztzen muss
den umiter 9,1, genannten Forderungen fiir Hubschrauber-Bodan-
flugpldtze entsprachen.

3.2.1.5 Die FATO muss dam Bstrieb von Hubschraubern stand-
halten, fiir die der erhshte Hubschreuberflugpiatz vorgesehen ist,
Bei der Auslegung sind zusiitzliche Belastungen durch Personal,
Schnee, Fracht, Auftanken, Feuerloschgardte usw. gu berticksichti-
gen.

3.2.1.6 Die Oberflichen der FATO und der TLOF muissen sowohl
tutechfest gegenuber Hubachraubsm und Ferscren sein und
Bodenaffekt gewihrleisten, als auch so geneigt sein, dass eine
Fftitzenbildung verhindert wird.

32,17 Auferhshten Hubschrauberfiugplatzen miissen Betankungs-
elorichtungen und Treibstofflager den Brandschutzvorgaben ent-
sprechen. Der erhohte Hubschrauberflugplatz rauss so beschatfon
sein, dass us eitiem Hubschrauber im Schadensfall suslaufender
Treibstoff nicht in das ners des Bauwerks gelangen oder an
dessen Seitenwinden herabfliefen kenn. Fir im Schadensfall
auglaufendan Treibatoff und Loschmittel ist sin Auffanghecken von
mirdestans drei Kubikmetern vorzusehen. Damit der Treibstoff
méglichst schrell abflieBen kann, sollen auf dem erhdhten
Hukschrauberflugplatz ein ausraichendes Oberflichengefille und
gef. Abflusembglichkeiten vorhanden sein. Ee sind Vorkehrungen
zu treffer, dass imn Schadensfall kein Treibstoff in die Kanalisation
gelangen kann,

3.21.8 Flr den Brandfall ist in exponierter Lage zum Hauptzu-
gang mindestens ein weiterer geeigneter Fluchtweg vorzusehen.
Brandschutzrzafinahmen fir das Bauwerk sind mit den &rtlich
zustindigen Brandschutzhehsiden festzulegen,

32.1.9 Im Ubrigen sind die im Rahmen der DIN 1055 Teil 3,
Ausgabe 2002-10, definierten Vorschriften zu Lastannahrren fiir
Bauten {Verkehislasten) gesondert zu berticksichtigen.

8.2.2 Sicherheitsfl§che
3.2.21 Die FATO istvon einer Sicherheitsflache zu urngeben.

3.2.2.2 Die Sicherheitsflache erstreckt sich von der Paripherie der
FATO aug tber mindestens drai Meter oder dis 0,25fache Gesamt-
linge oder, [alls dieser Weart gréfer ist, die CGesarntbrsite des
langsten bzw. breitesten Hubschreubers, fir den die Sicharheits-
fliche vorgesehen ist.

3.2.2.3 Auf der Sicherheitsfliche ist kein festes Objekt gestattat,
aufler brechbaren Chbjekien, die sich aufgrund ihrer Funktion auf
dieser Fliche befinden miissen. Wihrend des Hubschrauber-
bstrisbe sind guf der Sicherheitsflache keine heweglichen Objekta
zulissig,

3.22.4 Objekte, deren Funktion voraussetzt, dass siz sich auf der
Sicherhaitsfliche befinden, diitfen eine Hohe won ¢.25 m nicht
iberschreiten, wenn sie entlang des Rendes der FATO platzigrt
sind. Ferner diirfen sie nicht dle Fliche durchdringen, dle ab einer
Héhe von 0,25 m tber dem Rand der FATO beginnt und nach oben
und auflen vorn Rand der FATO mit siner Steipung von 5 -9
ansteigt.

3.228 Die Cheariliche der Sicherheitsfliche darf vom Rand der
FATO an nach aullen um nicht mehr als ¢ % ansteigen.

3.2.2.6 DieOberfliche der an die FATO angrensenden Sicherheits-
flache schliefit iibergangslos an die FATO an und muss in der Laps
sain, die Hubschrauber, fiir die der Hubschrauberflugplatz vorgese-
hen ist chre die Gefabr einer strukturellen Beschidigung zu
Tagen.

32,27 Die Sicherheitsfliche ist mit sinemn Uberrollschutz von
hochstens 0,26 m Hohe allseitiy zu urmgrenzen. An abfallenden
Réndern sind Gelinder oder mach auben ansteigends Fanggitter fur
den Personanschutz vorzusehen, Hindernisbegrenzungsflichen sind
7u bertcksichtigern,

9.3 Hubschrauberlandedecks (Helidecks)

Dig folgenden Bestimrmungen gelten fiir Hubschrauberlandedecks
auf Anlagen wie z. B, zur Férderung von Bodenschitzen, Cawin-
nung wvon Energie, fir Forschungszwecks oder Bauvorhaber.
Bestimmungen filr Hubschrauber-Bordflugplitze sind in Abschnitt
3.4 enthalten. Bei Hubschrauberlandedecks wird davon ausgegan-
gen, dass die FATO und die TLOF zusammenfallen. Die Auswir-
kungen der Richtungen und Turbulenz von Luftstrérnungen, der
vorherrschenden Windgeschwindigkeit und hoher Temperatursn
durch Gasturbinenabgaze oder durch Gesfackaln abgestrahits Hitze
quf der FATO sind bei Neuanlagen und baulichen Anderurgen zu
untersucheh.

3.3.1 FEndanflug- und Startfliche (FATO) und Aufsetz- und
Abhshefliche [TLOF)

3.3.11 Auf einem Hubschrauberlandedeck ist mindestens sine
FATC vorzusehen.

3.3:1.2 Die FATO darf eine belieblge Form haben. Sie muss fir
einrotorige Hubschrauber oder Hubschrauber it nebanel nander
liegenden Doppelhauptrotoren von ausrsichender GréBe sein, um
eine Fldche zu umschliefen, in der ain Kreis mit dem Durchmesser
von nicht weniger als 1 D des groften Hubschraubers hineinpasst,
fiir den das Hubschrauberlzndedeck vorgesshen ist,

3.3.1.3 Wenn Landungen aus allen Richtungen durch Hubschrau-
ber mit Tandemhauptrotoren vorgesehen sind, ist die FATO so zu
bernessen, dess darin eine Fliche eingeschlossen ist, die einen
Kreis mit einem Durchmesser von nicht weniger als dem 0,9fachen
der auf der Lingsachse des Hubschraubare gemessenen Strecks
Uber die Rotoren aufnehren kann. Wo diess Vorschrift nicht
eingehalten werden kann, kann die FATO die Form elnes Recht-
ecks mit einer kurzen Seite von nicht weniger als 0,75 D und siner
langen Seite von nicht weniger zls 0,0 D haken; innerhalb dieses
Reclitecks sind Landungen aus zwei Richtudgen jedoch nur in
Richtung der Abmessung 0,9 D srlaubt,

38.14 Am Rand der FATO ist kein festes Objekt gestattet, auler
brechbaren Objekten, die sich zufgrund ihrer Funktion auf disser
Flache befinden miissen. )

2315 Objekie, die sich aufgrund ihrer Funktion auf der FATO
befinden rtssen, dtrfsn eine Héhe von 0,25 m nicht tberschrei-

ten,
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3.3.1.8 - Die Oberfliche der Start- und Landefliche muss sowohl
rutschfest gegentibsr Hubschraubern und Personen sein, als auch
s0 genelgt sein, dass eine Pfitzenbildung verhindart wird. Dort, wo
das Hubschrauberlandedeck in Fomm eines Gitters gestaltet ist,
muss das Unterdeck so konstruiert sein, dass der Bodenaffekt night
besintrichtigt wird.

3.3.1.7 An abfallenden Rindern der FATO sind Celinder oder
nach auBen ansteigende Fanggitter fiir den Personenschutz vorzu-
sshen. Hindernisbegrenzungstiachen sind su berticksichtigen,

Teil 4
Hindernisbeschrinkung und -beseitigung

Wit den Bestimmungen disses Kapitels wird.der ven Hindarnissen
freizuhaltende Luftraumn um Hubschrauberflugplatze festgalegt,
damit der beabsichtigte Flugbetrieban den Hubschrauberflugplitzen
sicher durchgefiihrt werden kann, Es ist zu verhindern, dass die
Hubschraubarflugpldtze durch die Zunshme von Hindernissen in
threr Umgebung unbenutzbar werden. Dies wird durch dia Festle-
gung von Hindernisbegrénzungsflachen erreicht, bis zu denen
Chjekie in den Luftraurn hinsinragen durfen. Im Falle won
gewerblichem Flugbetrieb muss entsprechend JAR-OFS 3.495 und

3525 (doutsch) unter Umstinden die Hindernisheurteilung in

alnern grofieren als nachfolgend beschrieberen Bereich durchge-
fithrt werden, Dia Beurteilung eines Hubschrauberflugplatzes, der
fiir gewerblichen Flugbetrisb bestimmt ist, allein zuf Basis disser
Verwzltungsvorschrift refcht daher nicht sus.

4.1 Hindernishegrenzungsfiichen und -sektoren
411 Anflugfliche

£1.1.1  Eine vom Ende der Sichetheitsfliche ansteigantds schiefe
Ebene oder Kombination von Ebenen, deren Mittellinie eine durch
die Mitte der FATO verlaufsnde Linie ist {sishe Abbildung 4-1).

4.11.2 Die Begrenzungan der Anflugfliche bestehen aus:

a) elnemn horizontalen Innensand won glaicher Lange wie die fir
dle FATQ fesigalegte Mindastbraite zuziiglich der Sicherhefts-
flache, der am Auflenrand der Sicherheitsflicha rechtwinklig
zur Mittellinie der Anflugfliche verlauft;

gwei Seitenrindern, die an den Enden des Innenrandes

beginnen, und

1. bel elner anderen als elner Prizisionsanflug-FATQ gleich-
miéflig in einem festgelegten Verhiltnis von der die Mittel-
linie der FATO entheltenden Vertikalebene auseinanderlau-
fen; ‘

fi. bel einer Prazisionsanflug-FATQ gleichmaBig in einem
festgelegten Verhzltnis won der die Mitteliinie der FATO
enthaltenden Vertikalebema bis zu einer festgelagten Hohe
tber der FATO auseinanderlaufen, dann gleichrmzfig in
einem festgelegten Varhiltnis bis zu einar fastgelegten
Endbreite auseinanderlzufen und danach bis zum Ende der
Anflugfldche in dieser Braite verlaufen;

¢] sinem horizontalen Aulentand, der in simer festgelegton Hohe
Uber der FATO-Hohe rachtwinklig zur Mittellinia der Anflug-
flache verlauft, Als Hohe tiber Meer des Innenrandes gilt die
Hohe ther Meer der Sicherhelisfliche am Schnittpunkt zwi-
schon Innenrand und Mittellinie der Anflugfliche. Die
Neigung{en] der Anflugfliche ist (sind) in der die Mittellinie
der Fléche enthaitenden Vertikalebena zu messen,

b

—

4113 Im Falle elner Anflugflache mit einer Kurve ist dia Fliche
eine komplexe Flache, welche die horizontalen Normalen auf ihrar
Mittellinie enthilt; die Nelgung der Mittellinie ist dieselbe wia fir -
eine gerade Anflugfliche. Der zwischen Innenrand und 30 m tber
dern Innemrand liegende Teail der Flache ist gerade. Richtungs.
inderungen der Mittellinia einer Anflupfliche sind so zuszulegen,
dess Kurven mit einem Radius von waniger als 270 m nicht

notwendig werden.
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Anmerkung: Die Abbildung zeigt die Hindernisbegrenzungsflichen an einam Hubsschrauberflugplatz mit einer Nichtprézisionsan-

flug-FATO und siner Freifliche

Abb. ¢-1. Hindernisbegrensungsflichen
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4.1.2 Ubergangsfliche

41.21 Eine komnplexe Fliche entlang der Seite der Sicherhaits-
fliche und einem Teil der Seite der Anflugfliche, die schrig
auiwirts und nach auBen bis zur inneren Herizontalfiache oder
einer festgelagian Hohe verlduft (sishe Abbildung 4-1),

4.1.2.2 Dia Bagrenzungen o ner Ubergangsfliche bestehen aus

a} einem untersn Rand, der am Schmittpunkt der Seite der
Anflugfléche mit der inneren Horizontalfliche oder, wenn eine
innere Horlzontalfldche nicht vorhanden ist; in einer fastpelag-
ten Hohe tber dern unteren Rand beginnt und entlang der Seite
der Anfiugflache bis zu deren Innenrand und von dert entlang
der Seitanbegrenzung der Sicherheitsfliche parallel zur Mittel-
Hnie der FATO verlaufty und

b) einern oberen Rand, der in der Ebene der inneren Horizontal-
fliche oder, wenn eine innsre Horizontzlftiche nicht vorhan-
dan ist, in einer festgelagten Hohe iiber dern unteren Rand liegt,

4.1.2.3 Als Hohe iiber. Meer eines Punktes auf dem unteren Rand

gilt . )

a) entlang der Seite der Anflugfliche: die Hohe iber Msar der
Anflugfldche an diezern Punkt; und |

b} entlang der Sicherheitsfliche: die Hohe tber Meer der dissemn

Punkt gegentiberliegenden Mittellinie der FATO.,

Aus b) ergibt sich, dass dia Ubergangsfidchs entlang der Sicherheits-
flache gekriirmt ist, wenn das Profil der FATO geketiramt ist, oder
eine Ebeme ist, wenn das Profil elne gerede Linie ist. Die
Schnittlinie der Ubergangsfliche mit der innaren Horlzontalflache
oder, wenn eine irmere Horizontalfldche nicht worhanden ist, mit
dem oberen Rand ist, je mach FATO-Profil, ebenfalls eine ge-
krimmmte oder gerrde Linie.

£.1.2.¢ Die Neigung der Ubergangsflache st in ainer rechtwinklig
zur Mittellinie der FATC lisgenden Vettikalebens zu messen.

4,13 Innere Horizontalfliche

4.1.3.1  Die inners Horizontalfldche soll ein sicheres Fliegen nach
Sicht oder einen sicheren Anflug bei einem Nichtprizisions-
verfahren ermoglichen.

41.2.2 Eine kreisformigae Flicha, die in einer horizontalen Ebene
Uber der FATO und ikrer Umgebung liegt (sishe Abbildung 4-1).

4.1.3.3 Der Radiug der innererr Horizontalfliche ist vom Mittel-
punkt der FATO aus zu messen.

4,194 Die Hohe der inneren Hoerizontzlfidche ist tbar siner fir
diesen Zweck fastgalegten Bezugshdhe zu messan.

4.1.4 Kegelfliche

2.14.1 Eine Fliche dievon der Peripherie der inneren Horizontal-
fliche oder, wenn eine innere Herizontalfliche nicht vorhanden
ist, von der zulleren Begrensung der Ubergangsfliche schrig
aulwirts und nach aufen verlduft (siehe Abbildung 4-1),

41.42 Die Begrenzungen der Kegelflache bestehen aus:

a) einem unteren Rand, der mit der Peripherle der inneren
Horizontalflache oder, wenn eine innere Horizontalfigche nicht
vorhanden fst, mit der dufieren Begrenzung der Ubergangsflache
zugarmmenfillt; und :

b} einem cheren Rand, der in einer festgelegten Hohe tber der
inneren Horizontalfliche oder, wenn eine innere Horizontal-
fléche nicht vorhanden ist, tber der Héhe tber Maar des
niedrigsten Endes der FATO verldufy,

4.1.43 Die Neigung der Kegelflache ist iber der Herizontalen zu
messen, -

415 Abflugfiiche

4151 Eine vom Ende der Sicherhsitsfliche ansteigende schiefa
Ebene, Kombination von Ebenen, oder, wenn sie eine Kurve
enthilt, komplexe Fliche, deran Mittellinie eine durch die Mitte
der FATO verlaufende Linis ist (siche Abbildung 4-1).

4152 Die Begrenzungen der Abflugfliche bestehen aus:

a] einern horizontalen innenrand, von giaicher Linga wie die fiir
dia FATO fostgelegte Mindestbraite zuziiglich der Sicherheits-
flache, der am A ufenrand der Sicherheitsfliche oder Freifliche
rechtwinklig zur Mittellinie der AbRugflache verlzuft;

b) zwel Seitenrindern, die an den Enden des Innenrandes begin-
nen und gleichrmiBig in einem festgelegten Verhiltnis von der
die Mittellinie der FATO enthaltenden Vertikalebene auseinan-
derlzufen; und

¢] einem horizontaler AuBlantand, der in einer festgelegten Héhe
iiber der FATO-Hohe rechtwinkllg zur Mittellinte der Abflug-
flache verlduft. ‘

£15.3 Als Hohe iiber Meer des Irmenrandes gilt die Héhe iiber
Meer der Sicherheitsiliche am Schnittpunkt zwischan Innenrand
und Mittellinie der Abflugflache, mit der Ausnahme, dass als Hohe
iber Meer der hochste Punkt armn Boden auf der Mitteliinie der
Freifliche gilt, wenn eine Freifizche vorhanden ist.

4154 Im Fzlle eiret geraden Abflugfliche ist die Neigung der
dis Mittellinie der Fliche enthaltepden Vertikalebena zu massen.

4155 [m Falle einer Abflugflicha riit einer Kurve ist die Fliche
eine komplexe Fliche, welche die horizontalen Nommalan suf ihrer
Mittellinie enthilt; die Nelgung der Mittellinie ist dieselbe wie fir
eine gerade Abflugfliche, Der zwischen Innenrand und 30 m iber
dern Ipnenrand liegande Teil der Fliche ist gerade,

4156 Richtungsanderungen der Mittellinje einer Abfiupfliche
sind so auszulegen, dass Kurven mit einemn Radius von weniger =ls
270 m nicht notwendig werden.

416 Hindernisfreler Sektor/hindernisfreie Fliche — Huhschrau-
herlandedecks : :

416.1 Eine komplexg Flichs, die an einem Bezugspunk: am
Rand der FATO eines Hubschrauberlandedecks beginnt und sich

. Uber eine festgelegte Entfornung arstrackt.

4.1.8,2 Ein hindernisfreler Sekter bzw. sine hindernisfraie Flache
wird durch den Kreisbogan eines festgslegten Winkels bagrenat,

41.6.3 Fur Hubschrauberlandedecks wird der hindernisfrele Sek-
tor durch einen Krelsbogen von 210 begrenzt, Er erstreckt sich
nach aulen tber eine Entfernung, die bei Landungen mit einem
ausgsfallanen Trisbwerk dem kritischen Hubschrauber gentigt, Die
Flache ist eine horizontale Ebene auf glelcher Héhe mit dem
Hubschrauberlandedeck, mit der Ausnahime, dass die Flache tber
einen Kreishegen von 180% der durch die Mitte der FATO gaht, auf
der Waszaroberfldche liegt und sich iber .elne Entfermung nach
auBen erstreckt, die den riumlichen Starterfordernissen des k-
tischsten Hubschraubers entspricht (sishe Abblldung 4-2).

41.7 Bagrenzte Hindernisflache Hubschrauherlandadecks

41.7.% Eine komplexe Fliche, die am Bezugspumkt fiir den
hindernisfrelen Sektor beginnt und sich tber den Bogen erstreckt,
der'vom hirdernisfreian Sektor wie in den Abbildungen 4-3, 44
und 4-& gerzelgt nicht ebgedeckt ist und innerhalb welcher die
zulissige Béhe der dber die FATO hinausragenden Hindernisss
vorgeschrisben fst.

4172 Dia begrenzte Hinderntsflache geht nicht iiber den Kreis-
bogen eines festgelegten Winkels hinaus und mues groB genug ssin,
um den Bereich sinzuzchlieflen, der nicht vam hindarnisfreien
Saktor abgedackt ist,
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4.2 Erfordernisse dar Hindernishegrenzung

4.2.1 Die Erfordernisse fiir Hindernisbegrenzungsflachen sind auf
der Grundiage der beabsichtigten Nutzung eimer FATO, d. h.
Anflugverfahren zum Schweben oder zur Landung, Startverfahren
und Art des Anfluges, festgelsgt und sind anzuwendan, wenn dio
FATO 5o genutat wird. In den Fillen, in danen der Petrieb in
belden Richtungen der FATO durchgefithst wird, kaon die Funkti-
on bestimmter Flichen wagen strengerer Forderungen siner ande-
ren niedrigeren Fliche aufgehoben werden.

422 Huhschrauber-Boden/Wasserflugplatze

42.2.1 Die folgenden Hindernisbegrenzungsflichen sind fiir sine
Prazisionsanflug-FATO fastzulegen:

a) “Abflugflsche;

b) Anflugfliche;

¢} Ubergengsflachen; und

&} Kegelflache.

2222 Die folgenden Hindernisbegrenzunpsflichen sind filr alne
Nichtprézisicnsanflug-FATO festzulagen:

a} Abflugfliche;

b] Anflugfliche;

¢] Ubergangsflachen; und

d). Kegelfliche, wenn kaine innere Harizonislflzche yorhanden ist.
4.2.2.3 Die folgenden Hindernishegrengungsflichen sind fir eims
Sichtanfug-FATO fastzulegen: .

a] Abflugflichs; und

k) Anflugfliche.

4.2.2.¢ Eine innere Morizontaiflichs wird nicht bendtigt, wenn
ain Nichtprﬁzisions-Geradeausanflug.31_1 beiden Enden vorgasshen
ist,

42.2.8 Dle Nelgungen der Flachen diirfen nicht grofier sein und
ihre Abmsssungen nicht kieiner sein als in den Tabellen 41 bis 4-4
angegeben, ihre Lage ist gerndf Abbildung 4-6 big 4-10 festzulegen.

£22.6 Neue Objekte cder Aufstockungen vorhandener Objekie
durfen oberhslh siner Anfiug- oder Ubergangstlache nur zugslassen
werden, wenn nach Faststellung der zustandigen Behdrde das neue
Objekt oder die Aufsteckung durch éin vorhandanes unbeweg-
liches Objekt abgeschattst wiirde.

4227 Vorhandene Objekte cbarhalb elner der in ¢.2.2.1 bis
4.2.2.4 gaforderter; Flchen miissen entfernt warden, aufer wenn
nach Feststellung der zustindigen Behorde das Objekt durch ein
vorhandenss, unbeweglichss Objaks ahgeschattet wird oder nach

luftfahrttechnischen Untersuchungen faststeht, dass das Objekt die
Sichetheit nicht gefihrden oder die RegealmmiBigkeit des

Hubschretberbetriebs nicht wesentlich besintrichtigen wiirde,

Durch die Wah! gekriirmater Abflugflichen, wia in 4.1.5.5 be-
schrieben, knnen dis Probleme, die sich durch in diese Flache
kineinragenda Objekte srgeben, unter Umstindan geloet werden.

4228 Fureinen Hubschrauber-Boden/Wasserflugplatz sind min-
destens zwai An- und Abflugflichen in einem Abstand von
mindestens 180° festzulegen; :

4.2.2.8 Die Anzahl und Richtung der An- und Abflugflichen sind
so zu wihlen, dass der Benutszbarkeitsfaktor mindestens 95 % fir

dis Hubschrauber betrigt, fir die der Hubschrauberflugplatz
vorgesehen ist.

42.3 Erhdhte Hubschrauberflugplatze

42.3.1 Die Erfordarnisse der Hindernisbegrenzung fir erhohte
Hubschrauberflugplétze entsprechen den in 2.2.21 bis 4.2.2.7
aufgefthrtern Erfordernissen fiir Hubschrauber-Bodan/Wasser-
flugplitze.

4232 Fir einen erh8hten Hubschrauberflugplatz sind mindes-
tens zwel An- und Abflugflichen in einem Abstand von mindes-
tens 160* fastzulegen,

4.2.4 Hubschraubsrlandedecks

4241 Die folgenden Bestimmungsn gelten Fir Hubschrauber-
landedecks z. B. auf Anlagen zur Forderung von Badenschitzen,
aur Gewinnung vor Energie, Bir Forschungszwecke odar Bauvorha.
ben, jedoch micht fir Hubschrauberbordflugplitze,

4242 Filr ein Hubschrauberlandedeck ist ein hindernisfreier
Sektor und, falls notwendig, ein begrenzter Hindérnissektor fostzu-
legan,

%243 Ilnnerhalb des hindernisfraion Sektors diirfen oberhalb der

bindernisireien Flache keine festen Hindernisse yorhanden sein,

4244 Io der unmittelbaren Umgebung sines Hubschrauber. .
landedecks ist Hindernisschutz fiir Hubschrauber unterhalb der
Ebene des Hubschrauberlandedecks vorzusehen. Dieser Schutz
erstrackt sich iber einen vor der Mitte der FATD ausgehendan
Krelsbogen vorn mindestens 180° der innerhalb des 180°-8aktors
von den Réndern der FATO mit einem Gefills won 5:1 verlaust,

42458 Wenn ein bewegliches Bindemis oder eine Kombination
von Hindernissen innerhalt des hindernisireien Sektors fiir den
Betrieh der Anlage unerl#sslich ist, darf das Hindernfs,. von dar
Mitte der FATC aus gesehen, nicht iiber einen Kreishogen won
meghr als 30° hinausgehen. .

¢2.45 Fir Hubschrauber mit einem Hanptroter und fir Hub-
schraubsr mit zwei nebeneinandar angeordneten Haup trotoren
dizfen Objekte innerhalb der (des) begrenzten Hindermisflichaf-
sektors von 1E0¢ bis zu elner von der Mitte dar FATD aus
gemessenen Entfernung von 0,62 D um nicht yoehr als 0,05 D ihar
die FATO hinausragen. Jemseits dieses Kraisbogens steigt dig
begrenzte Hindernisfliche bis zu einer Gesamtentfernung von 0,83
D in sinem Verhiltnis von 1:2 (siehe Abbildung 4.3].

42,47 Bei Allrichtungsbetrieb von Flubschraubern it Tandam-
hauptroteren diirfen sich innerhalb der { des) begrenzten Hindernis-
flacha/-sektors von 150° bis zu siner von der Mitte der FATO zug
gemesseren Entfernung von 9,82 D keina festen Hindermisse
befinden. Jenseits dieses Kreishogens bis zu siner Gesamtentfemung
von 083 D dirfen Objekle nicht {n eine wasgsrechte Fléghe
hineinragen, die eine Hoha von ©,05 D tiber der FATO hat {stehe
Abb, -4}, .

4248 Bel Zwelrichtungsbetrieb von Hubschraubern mit Tendem-

 heuptrotoren ditrfen innerhalb des Kreisbogens vom 0,62 T+ der

[des) begrenzten Hindernisfliche/-sektors von 156° Chjekte nicht
in eine waagerechte Fliche hineinragen, die eins Hohe von 1,10 1
liber dar FATO hat (siche Abbildung £-5).
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Abbildung 4-3, Hindernisbegrenzungssaktoren eines Hubschrauberdecks
Hubschrauber rmi t einem Hauptrotor und Hubschrauker mit zwai nabaneinander angeordreten Hauptrotoren
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Abbildung 4-4. Hir1demisbegrenzungssektoren eines Hubschrauberlandedacks
Hubschrauber mit Tandemhauptrotoren — A Irichtungsbatrish
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Abbildung ¢-5. Hindernishegrenzungssektoran efres Hubschrauberlandedecks
Hubschrauber mit Tandernhaup trotoren — Zweirichtungshetrieb
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Sichtenflug-FATO und Nichtprazisi onsanflug-FATO

Bichtanflug-FATO Nichtprizisions.
(Instrumentenenflug)-
' . FATO
Fliche und MaBe Hubschrauber-
Flugleistungsklasse
1 2 3
Anflugfltiche
Breite des [nnenrandes Breite der Breite der
8icherheitsfliche Sicharheitsfliche
Lage des Innenrandes Begrenzung der Begranzung dar
Sicherheitsfliche Sicherheitsfliche
Erster Ahschnitt
Diviergenz - Tag 10 9% 10% 10 % 16 %
- Nacht i5 % 15 % 18 %
Linge - Tag 245 m? . 245 246 m® 2,500 m
- Nacht 246 o 240 m? 245 m®
AuBerg Breita - Tag 40 mb 49 mP 49 mi® 890 m
- Nacht 73,5 m® 73,6 m” 73,6 mt
Nelgung (maxirnal) 8 %= g% 8 %2 3,33 %
Zweiter Abschnitt
Divergenz -Tag 10 % 10 % 10% -
- Nacht 15 % 15 % 15 %.
Linge - Tag e g " e -
- Naght o ¢ ¢
Aubere Breite -Tag d d d -
- Macht d d d
Neigung (rnaxirmal) 12,5% 12,5 % 12,5 % -
Dritter Abschnitt
Divergenz parallel ~ parallel parallel -
Linge - Tag ] [ = -
- Nacht e e e
KuBere Breits - - Tag d . d d -
- Nacht_ d d d
Neigung (makimal) 15% . 16 % 15 9% -
Innere Horizontfliche
Héhe - - 45m
Radius - - - 2.000
- Kegelfliche
Neigung - - - 5%
Hgha - - - 55 m
Ubergangsflsiche
Melgung - - - 20 9%
Hohe - - - 45 m

a, Neigung und Linge ermdglichen Hubschr.aubem,- die Geschwindigkeit zur Landung zu vermindern und gleichzeitig zu metdende

Flzchen zu beachten.

o

. Die Breite des Innenrandes ist diesern Wert hinzuzurechnen. .
¢. Der Abstand zwischen Innenrand und dem Puakt, 2n dem sich d

7 Rotordurchmessarn und bei Nachtbetrish 10 Ratordurchmassern entspricht,

o o

Tabelle ¢-1. MaBe und Neigunger von Hi ndernisbegrenzungsfizchen

urch dle Divergenz eine Breite ergibt, die bai Tagbetrich

- Bei Tegbetrieb eine Gesamtbreite von 7 Rotordurchmesserr und bei Nachtbetrieb eine Gesamtbroite von 10 Rotordurchmessern.
- Der Abstand zwischen Innenrand und dem Funkt, an dem die Anflugfliche eine Hohe von 150 m des Innenrandeas erreicht.
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]nstrumenten-{?rézisionsanﬁug-)FATO

3%-Anflug 8% Anflug
Héhe tiber FATO Héhe uber FATO
Fliche und MaBe -
90:m 80 m 45 m 90m 90m 60m 45 m 30m
(300 FuB) | {200FuB) | (150Fud) | (100Fuy | (200 Fub) | (200 Fup) (160 Fud) | (100 Fu)
Anflugfliche
Lange des Innenrandes 90 m 90 m 80 m 90m 90m g0m 90 m 80m
Abstand vorn FATQ-Ende - 60 m s0m 80 ™1 80 m 80T £01m 80 m 0m -
Divergens auf jeder Seita bis zur : ’
Hoha ther FATO } 25 % 25 % 26 % 26 9% 28 % 25 % 25 % 25 9%
Strecke bis zur Hohe itber FATO 1745m{ 1,183 m 872 m 581 m 870m EE0m 435 m 290 m
Brelte in Héhe tber FATO 962 m §711m B2 m 380 m 521 m 38%0m 07,5 m Z235m
Divergenz bis zum :
Parallelabschnitt 15 % 16 % 15% | 15% 16 % 15 % 15 % 16 %
Strecke bis zum Parailelabschaitt 2783m| 3.763m| 42¢6m| 4733m| 2266m| 4733 m! 4976m} E.217m
Breite des Parallalzbschnitts LBO0m( 1.800m| 1890m | 1.300m | 1.800m| 1.800 m| 1.800m]| 1.809m
Stracke bis zum AuBenrand B462m( EO7ém| 4862m | 4886m | 3.980m 3187m| 38.090m| 2903m
Breite zum AuBenrand LB00m) 1800m{ 1800m| 1.800m | 1.800 m 1.800m| 1.800m| 1.800m
2,5 % 25% | 25% 25 % B % 8 % 5% 5 %
Ngigung des ersten Abschnitts : (1:40) {1:40) (1:40) - (140} {1:20) {120} (1:20) | (1:20)
Lings des erstent Abschnitts ' 3.000m{| 3.000m| 3.000m 3000m| 1500m{ 1500m| 1.560m]| 1500m
. 39 3% 3% [ 3% & % 5% €% 8%
Neigung des zweiten Abschnitte (1:32,3) | (1:33.3) (1:33,3) | (1:33,3) | (1 116,88] | (1:15,85) (1:18,88) | {1:15,88)
Lange des zweiten Abschnitis 2600m | 2.500m| 2600m| 2500m | 1.280m| 1.55¢m 1250m| 1.260m °
Gesamtlange der Fldchs _ 10.000m [ 10.000 m | 10.000m | 10000 | 8506m | 8.500m | B.R0O2m | B8.500m
Kegelflache
Neigung 6 9% 5 % 5% B % & % 5 % G % 5%
Hihe 55.m 85 m E5 m E5m| . B55m 65 56 m 55m
Ubergangsiische
Neigung _ 143%  143%  143%  143% | 143%  1423% 123% . 143%
Hohe 4Em 45 1m 45 m 46m| 45m 45 m 45 m 4hm

- Tabelle ¢-2. MaBe und Neigungen von Hindernishegranzungsflachen
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Geradesusebflug
Start nach Sicht
Fliche und Mafie Hubschrauber-Flugleistungsklasse Instrumentenabflug
: 1 2 3
Abflugfliche
Breits des [nnenrandes Breite der Sicherhaitsfliche 90m
Lage des Innanrandes Begrenzung der Sicherheitsflache Begrenzung der
Sicherheitefliche
Erster Abschnitt )
Divergeny -Tag 10 %6 109 10 % 309% .
- Nacht 16 % 15 % 15 %
Linge ' - Teg a 245 m¥ 245 mt 2.850 m
- Nacht a 245 mP 246 m®
AubBere Breoite - ' - Tag ¢ 49 49 md 1800 1m
: - Nacht ¢ 73,5 me 73,5
Neigung (rmaximal) ' 4,5 % B g5t 8 %? ' 3.5 %
Zweiter Ahschnitt
Divergenz - Tag pacellel 10% 10 % parzilel
- Nacht parailel © 15 % 15 % '
Lange - Tag e a a2 1510m
- Nacht a a a )
Bufera Brejte ' - Teg ¢ € G 1.800 m
- Nacht a G c
Neigung (maximal) 4.5 %* 15 % 15 % 3,5 %~
Dritter Abschnift
Divergenz - - parallel parallel paralsl
Linge - Tag - a a | 7.840m
- Nacht . - g e ‘
KuBere Breite _ -Tag - c ¢ ) 1.800 m
- Maght - G o

Neigung {rnaximal) . “ 15 % 15 % 2%

4. Der Abstand zwischen Innentand und dem Punkt, an dem sich durch die Divergenz eine Breite ergibt, die bai Tagbetrieh
7 Rotoréndurchmesser und bei Nzchtbetrisk 19 Rotarendurchrnessern entspricht,

- Melgung und Lings gewshren Hubschraubern einen Bersich zum Beschleunigen unéd Steigen und ermdglichen gleichzaitig die
Beachtung zu meidender Flichen. - o

+ BeiTaghetrigb sine Gesamtbreite von 7 Rotorendurchiressern und bei Nachthetriek elne Gesamtbreite von 10 Rotorendurchmessern.

- Die Breits des Innenrandes ist diesem Wert hinzuzurechnen, - . ‘

- Dar Abstand zwischen Innenrand und dern Punkt, an dern die Flicha elne Hohe von 159 m tiber der Hohe des nnenrandes erreicht,

Diese Nefgung ist grofier als der & teigwi nkel vilar darzeit betrisbenar Hubschrauber bei Hochstmzsse und ausgefallenem Triebweark

a

* B oo

Tabelle 4-3. MaBe und Neigungen von Hindernisbegranzungsflichen
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Endanflupg und Start nach Sicht

ierlanal ) Erfordernisse

Richturigsinderung Nagh Bedarf (max. 120°)

Kurvenradius auf Mittellinie Mindestens 27¢ m

Abstand zum innereﬁ Kurventor* {a) Fir Hubschrauber der Fl ugleistungsklasse 1

mindestens 395 m vom Ende der Sicherhelislsiche
oder Hubgchrauberfreifliche

{b) Fir Hubschrauber der Fluglaistungsklassen z und 3:
. mindestens 370 m vor Ende dar FATO

Bereich des inneren Kurventares ] - Tag Breita des Innentandes zuzilglich 26 % dos Abstandes
zur inneren Kurvantor

- Nacht Breite des Innanrandes zuziiglich 30 % des Abstandes
Zurn inneren Kwrventor

Breite des duferen Kurventoras -Tag Breite des Innenrandes zuziiglich 20 % des Abstandes

Zum inneren Kurventor bis zu siner Mindastbreite von
7 Rotordurchmessarn

- Nacht Breite dss Innenrandes zuziglich 36 % dee Abstandes
zum innersn Kurventor bis zu einer Mindestoral te von
10 Rotordurchmessern

Hohe Gber Meer des inneren und aufaren Kurventores Ergibt sich aus dern Abstand vom innenrand und dem

baw. festgalegten Gradienten
Neigungen . Wie in dan Tzbsilen 41 und 4-3 angegshen
Divergenz Wiein den Tabellen 41 und 4-3 angageben
Gesamtlinge ’ ) Wie in den Takellen 4-1 und 43 angegeben

¥ Hiethel handeit as sich um sinen erforderlichen Mindestabstand vor Einlaftung einer Kurvs nach dem Start eder niach Beandigung einer
Kurve in der Endanflugphase :

Es kann erforderlich sein, auf der Gesarntlinge der An-fAbfiugflache mehr als eine Kurve vorzusshen. Fir jede waitere Kurva gelten
dieselbsn Kriterien, mit der Avsnahme, dass die Braita der inneren und 4ufsren Kurventers nommalerwaise dia Hachstbreite der Flzche st

Tabelle 4-4, Kriterien fiir gokrimmte An- und Abflugfischen
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Teil 5
Optische Hilfen

5.1 Anzeigegersle
5.1.1 Windrichtungsanzeiger

6111 Ein Hubschrauberflugplatz ist mit rmindestens sinem
Windrichtungsanzeiger suszustatten.

51.1.2 Eln Windrichtungsanzeiger ist so aufzustallan, dase or die
Windverhilinisse tiber der FATO anzeigt und von den Auswirkun-
gen gestorter Luftstrornungen durch benschhbaits Chjekte oder
Rotorwind nicht beeinflusst wird, Er muss von efnem im Flug, im
Schweben oder auf der Bewsgungsflzche befindlichen Hubschray-
ber aus sichtbar sein.

8.1.1.3 Wenn gestéte Luftstrémungen auf einer FATO auftreten
keénner, sind zusitsliche Windrichtungsanzeiger dicht an der
Flache aufzustellen, um den Bodenwind auf der Fliche anzuzei-
gen. : : .

5.1.1.4 Ein Windrichtungsanzeiger muss so bescheffen sein, dass
er eine eindeutige Anzaige der Windrichtung und eine grobe
Anzeige der Windgsschwindighsit gibt,

5.1.1.5 Ein Windrichtungsanzelger sollte auz einem gekiiraten
Kegel aus leichtern Materia! bestehen und mindestens &ie folgen-
den Abmessungen haben;

Erhahte Hub-
-1schrauberflugplatze
Hubschraubar: und Hubsschrzubsr-
Boden/Wasserflug- - landedack
platze ]
Linge zZam i.2m
Durehrnesser
{breftezes Ende) O5m 63m
Darchimesser
{sctunalsres Ende) 0.3m 2,15 m

5118 Dis Farbe des Windrichtungeanzeigers iat unter Bertick-
sichtigung des Hintetgrundes 50 zu wihles, dass eraus siner Hishe
won mindesters 200 m {660 £ dber dem Hubschyauberflugplata
kiar sichtbar und vatstindlich ist, We miglich ist eine Hinzelfarbe,
vorzugsvraise Weill oder Otange, 2u verwanden. Wenn bet wach-
selndern Hintergrund zur Erziglung einer ausrelohenden Auffillig.
keit slne Kombination zweler Farben notwendiy ist, sind vorzugs-
weise Orange und Wi B, Rot und Weiff oder Schwarz und WeiB in
funf sbwechselnden Streifen zu verwenden: der Jeweilg erste und
letzte Streifen ist in der dunkleren Farbe auszufithren.

51..7 Ein Windrichtungsanzaiger ist zu beleuchter, wenn der
Hubschrauberflugplatz rachts benutat werden soll,

5.2 Markierungen und Kermzeichnungen
5.2.1 Windenhetriebeflichenmarkierung

§2.1.1 Eine Windenbetrisbefldchermmarkierung ist auf einer
WindenbetriebsfAzche vorzusshern. .

52.1.2 Eine Windenbetrighsflachermarkisring ist so sufzubrin-
gen, dass ihre Mitte mit der Mitte der Freizona der Winden-
betriebsfliche zusamrmenfal 1t,

5.2.1.3 Eine Windenbetrishstlichenmarkierung besteht aus siner
gelb gestrichenen Kreisfliche mit einern Durchmesser won mindss-
. tens 5 m,

5.2.2 Hubschraubm‘ﬂugplatz-ﬁkmnungsmsrkienmg

5221 Auf einemn Hubschrzuberflugplatz ist eine Erkeanungs-
rarkierung aufzubringen.

5222 Eine Hubschrauberﬂugplatz—Erkennungsmarkierung fst in-
nerhalb der FATC in der Mitte oder in der Niha der Mitte der
Fiéiche oder, bei Benutzung in Verbindung mit Start- und Landebahn-
bezeichnungsmarkierungen, en jedern Ende der Fliche sufzubrin-
gen.

£.22.3 Auller bel Hubschrauberflugplitzen an Krankenhiusern
bestaht eine Hubschrauberﬂugp]atz-Erkennungmnarkierung aus ei-
nem weillen H. Die Abmessungen der Markierungen dtirfen nicht
Kleiner sein als in Abbildung 5-1 angegeben. Wemn dia Markierun-
gen in Varbindung mit der FATO-Bezeichnungsmarkierung gemif
6.2.5 benuizt wird, sind die Abmessungen mit dret zu raultiplizie-
en.

5224 Auf einem Hubschrauberlandadeck mit ainem Netzbelag
kann e vorteilhaft sein, die Buchstabenhéhe der Markierung auf
4 m und die anderen Abmessungen im glefchen Verhiltnis zu
vargrofern,

5228 Eine Erkennungsmerkierung fir eimen Hubschrauber-
flugplatz an elnem Kramkenhaus bestaht aus efnem roten H auf
einem weillen Kreuz, das sich aus Quadraten zZusarmmensetzt, dig
an jeder Stelle des Quadrates um das H anschlishen, wie in
Abbildung 61 dargestelit,

E.22.5 Eine Hubschrauberﬂugplatz—Erkennungsmarlderung lat s
2uszurichten, dass der Querbaiken des H rechtwinklig zur bevor-
zugten Endenflugrichtung liegt. Auf sinem Hubschrauberlande-
deck muss det Querbalken auf oder parallel zu der Halbisrungs-
linie des hindernisfreien Sskters llegen, wie in Abbildung 5-1
dargestellt.

O £ -

H H

[T SR o e i

Abbildung -1 Hubschrauberﬂugp}atz-Erkennungsmarkjemng
{dargestellt mit sinam Krankenhaus-Kreuz und Ausei chtung)

5.23 Hochstmassenmarkierung

5.2.3.1- Eine Hochstmassenmarkierung ist auf erhahtan
Hubschrauberflugplatzen und Hubschrauberiande decks aufzubrin-
gen.

5.23.2 Eire Hdchetrmassenmarklerung ist innerhalb der TLOF so
aufzubringen und auszurichten, dass sle sus dar bavorzugten
Endanfl ugrichtung lesbar ist.

5.233 Eine Hochstmassenmariiarung besteht aus siner zwetstel-
ligen Zah! gefolgt von dem Buchstzben ,t*, wealche die hochstzu-
lzssige Hubschraubermasse in Tonnen (1000 kg) angibt.

5234 Die Ziffern und der Buchstabe der Markierung sind so
aufzubringen, dass sie sich farblich vom Untergrund abheben und
in Forn und GréBe Abbildung 6-2a entsprechen,
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Anmetkung: Alle Angsbenin Zentimeter

' Abbildung 5-23, Form und Gris#e der Zahlan und Buchsteben dar Hochsmassenmarkisrung

5.24 Markierungen oder Kennzeichnungen fir dis FATQ

G241 Auf sinem Hubschrauber-Bodenflugplatz sind FATO-
Markiorungen cder FATO-Kennzelchaungen vorsusehen, wenp die
Ausdehnung der FATO nicht offensichiiich ist,

-8.2.42 FATO-Markierungen oder -Kennzelohnungen sind auf der
Bagranzung det FATO anzabeingen,

6243 FATO.Markistungen oder -Kennzelohnungen sind in Sol-
genden Abstinden anzubringen:

a} bei einer quadmstischen oder rachtackigen Fliche In glalchen

Abstinden von nicht mshr als 50 m mez tindestens drel

Markiesungen oder Kennzeichuungen auf jeder Seite ein-
schlieflich einet Markisrung oder siner Kennzelchiung an
Jader Beke; und

b} kel siner andemfomnigen, sinschlieflich siner keetsfomigen
Fiache, in glaichen Abstanden von nicht mekbr als 16 m it
mindestens filnf Markierungen ofer Kennzslchnungen,

EZ4¢ Elne FATO-Markierung lst weif und besteht ans elnem
rechiackigen Streifen mit efner Linga von ¢ m oder ainam Fanitel
dat Seiterldngs der batreffonden FATO und siner Braite vor 1 m.

6.245 Wann sine FATO.Kennzelchnung benutat witd, fst ste iy
der In Abbildung 6-2b dargesteliten Form suszufibren oder sie
Tmuse dle Form sines Kegels haben, e maximale Hahe der FATO-
Kennze{chnung darf 0,25 m uber dem Boden oder der Schnge-
oberfliche nicht tberschreiten. Die Kennzeichnung ist farbig
auszufithren, damit sie sich vomn Hintergrund abhab, gegenden sie

gesehien wird. Eina Einzelfathe, Orange oder Rot oder zwei
sueinander in Kontrast stehende Farben, Crange und Weld oder
Rot und Welf ¢ind m verwenden, sofern dless Farben rieht yit
dem Hintergrung verschmelzen,

E
£
£
P

v 35 35

5

s 5143 «-mm.-;

Abbildung -2k, FATG-Kannzeichnung
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5.2.5 FATO-Bazeichnungsmarkisrung

5.2.8.1 Eine FATQ-Bezejchnungsrmarki erung ist vorzusehen, wenn
es nédtig ist, die FATO fiir dan Hubschrauberpiloten zu bazaichner,

5.25.2 Elne FATO-Bezeichnungsmar]derung ist am Anfang der
FATO aufzubringen, wie in Abbildung 6-3 dargestellt,
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Abbildung 5-3. FATO—Eezeichnungsmarkierung

5.2.5.3 Eins FATO-Beseichnungsimarkierung setzt sich aus einer
Start-!Landebahnbezeichnungsmarkierung und "demn unter 5.2.2
beschrisbenen H zusammen, Die FATO-Bezeichnungsmarkierung
besteht aus ainer zwieistelligen Zahl, die auf parallelen FATOs mit
einem Buchstsben zu versehen ist. Digse zwelstellige Zahl soll aus
Sicht des Anflugs die Austichtung der FATO in Bezug auf
magnetisch Nord darstellen. Sie entspricht 140 der auf eip
Vielfaches von 10° gerundaten Ausrichtung,

5.2.6 Zielpunktmarkierlmg

5.281 Eine Zielpunkimerkiorung ist an soichen Hubsshrauber-
flugplitzen vorzusshen, zuf denen der Hubechrauberpilet. einen

bestirrmten Punkt anflisgen muss, bevor er sick zur TLOF begibt,

Wann Hubschrauber e Zielpunkt aufsetzen oder sbhsben diirfen,
schlieBt die n 6.2.8 baschrishens Aufsstzmarkierung die Zielpunkt-
mmarkierung eim. : :

526.2 FEina Zielpunktmarkierung ist innerhalb der FATO aufsu-
bringen.

E2.63 Die Zielpunktmarkierung bestaht aus einem gléichseitigen
Dreieck, dessen Winkslhatbierende nach der bevorzugten Anflug-

-richtung ausgerichtet ist, Dia Markierung besteht aus durchgehen- -

den weifien. Linien and dis Abmeseungen der Marlierungen
missen den in Abblldung 5-4 sngegebenen Wertan enteprechen,

© Abbildung 5-¢. Zielpunktmarkierung

5.27 Markierung fir TLOF

5.27.1 Eine'TLOF-Markierung ist zuf einerm Hubschrauberlande-
dack vorzusehen,

£.272 Eine TLOF-Markierung ist an Hubschrauberflugplatzen
mit Ausnahme von Hubschrauberlandedecks einzurichtan, sofern
dig 4ullare Bagrenzung der TLOF nicht offensichtlich lat,

8.273 Die TLOF-Markietung lst entlang dem Rand der TLOF

‘aufrubringsn,

8.274 Eine TLOF-Marklenung besteht aus siner mindsestens
0.3 m breiten, durchgehenden weifien Linie.

828 Aufetemarklarung

5.28.1 Elne Aufsetamarkierung st €ort vorzusehen, wo aln
Hubschirauber in siner bestinmtsn Position aufsetzen muss.

8282 Eine Aufsetzmarkierung ist so aufzubringen, dase alle
Teils des Hubschraubers in etnem sicheren Abstand von isolichen
Hindernissen sind, wenz ein Hubschrauber aufpesetst hat und sich
das Hauptfahrwerk innerhalb dar Markierung und der Hubschrauber-
pilot ilker dar Markierung befindat.

5283 AuvfHubschrauberlandedecks oder ethohfon Eubschruber
flugplatzen muss der Mittelpunkt dar Aufsetzmarkierung am
Mitzelpunkt der TLOF liagen, Die Markierung kann jedoch wom
Begion des hindernisfraian Sektors héchstens 01 D entfarnt
angeordnet saln, wemn eine luftfehrttachnische Untersuchung
ergibt, dass ain solcher Abstand erfordarlich ist und eine derart
varsetzte Markierung die Sicherheit nicht besinirichtigt,

5.28.4 Eine Aufsetmmarkierung besteht aus eimem galben Kreis
mit einer Linienstirks von mindestens 0.5 m. Fir Hubschrauber-
landedecks miissen die Linien mindestens 1 m brait sein,

5.28.5 Auf Hubschrauberlandedecks betréigt der Innendurch-
masser des Kreises die Hilfte des Wertes D des Hubschrauber.
landedecks, mindestens jedoch & 1.

5.2.0 Hubschrauberﬂugplatz-Nammsmarkim*ung

£.29.1 Eine Hubschrauberﬂugplatz-Namensmarkjemng Tuss an
einem Hubschrankerflugplatz eingerichtet werden, ar dern keipe
zusteichenden andersn optisshen Erkennungsmiglichkeiten gege-
ber sind. ’ :

5202 DieMamensmarkierung ist auf demn Hubschrauberf] ugplatg
soaufzubringen, dass ele miglichst aus allen Winkeln obethalb der
Horlzontalen sichtbar ist, Wenn efn Hindernissekror vorhanden iet,
muse dis Markisrung auf der Hindernizseits der Hibschrauber-
ﬁugplatz-Etkennungszmxkierung H aufgsbracht werden,

6,203 Eine Namensmarkierung besteht aus dem Narnen oder der
&l phanumerischen Kennung des Hubsehrauberflugplatzaes, wie sle
in der Funk-Kommunikation varwendet wisd, ‘

£.26.4 Dis Namensmarkierung muss an ‘Hubschrauber-Hoden/
Wagserflugpldtzen mindestens 3 1 und auf erhohten Hubschraubar-
Hugplitzen mindestens 1,2 m hosh seln, Dis Farbe det Matkierung
raugs sich vom Hintergrund abheben,

5.265 Eine Namensmarkisrung, dle bei Nacht oder bef schleck.
ten Siohiverhulmissen benuimt werden soll, {5t entwedar von innen
oder von aufiens zu baleuchten,

5.2.10 Markierung for den hindernisfrelen Sekter sines Hub-
schrauberlandadacks :

5.210.1 Eine Matkerung filr den Mndemisfrelen Salior elnes
Hubschiauberlandsdecks tet auf der TLOF aufzubringen,

£.210.2 Dis Marklesung filr den hindemnisfreisn Sekiors dnes
Hubschrauberlandedecks zeigt den Beginn des hindernisfreien
Sekters, die Richtungen der Sektorbegrenzungen und den D-Wart
des Hubschrauberlendedesks an, wie in Abbildung 65 fiir ein
sechseckiges Bubschrauberlandedeck dargastells,

5.2.10.2 Die Hohe des Winkelzeichens ist gleich dar Braite der
TLOF-Markierung.

§,210.4 Das Winkelzelchen ist schwarz,
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5.211 Rolibahnmarkisrung

5.211.1 Wenn Rollbahnmarkierungen erforderiich sind, sind die
Regelungen der Gerneinsamen Grundsitze des Bundes und der
Lénder ther die Markisrung und Befeuerung von Flugplztzen mit
Sichtflugverkshr vom 18. Februar 2003 (NL 1 94/03] und dis
Garneinsarmen Grundsitze des Bundes und der Landar ther die
Markierung und die Befeuerung von Flugplitzen mit
Instrumentenflugvarkehr vom 27, Februar 2009 (NfL I 85/03)
sinngemzl anzuwenden,

5.212 Schwehoflugwogmarker

52121 Ein Schwebeflugweg sollte mit Schurebeflugwegmarkerm
versehen werden.

5.212.2 Diese Kemnzeichen sind might zur Eeﬁutzung auf
Hubschrauberrollbahnen vorgesehen. .

5.212.3 Schwebeflugwegmarker sind entlang der Mittellinie des
Schwebeflugweges In Abstinden von nieht mehr ale 30 m auf
geraden Abgchnitten und 16 1 in Kutven sufzustelen,

82124 Ein Schurebeflugwegmarker izt brechbar anzubringen
und hat, wetin er aufgestellt ist, eine maximals Hahe von 0,35 m
tiber dem Boden oder der Schnescberfiiche, THe vorm Hubschrauber-
piloten gesshene Fliiche des Eennzeichnung ist reshieckiy, hat aine
Sichiflache von mindestens 0,915 n und-aln Seiterverhiltnis von
ungefihr 3:1; wis dn Abbildung 5.6 dargestellt.

52128 Eln Schwebeflugwregmarker Ist in drsi gletchgroBe was-
gerachte Streifen dor Farben Galb, Grilts und Gell unterteilt, Wenn
der Schwebefligwag nachss beautzt werden seil, sind ffe Kenn-
setchnutigen vou inmen oder auflen 2y belenchtan oder mit sotro-
teflsktierandem Materfal zu besohickten,

[———

s s ]

RN T TIY

Abbildung 8.5, échévebafiugwegkennzeichnung

TLOF- Markianmg

5.2.13 Versetzwegkennzaichen

52131 Ein fostgalegter Versateweg scllte it Versetzwegkenn-
zeichen versehen werden, .

b2.13.2 Varsetwwagksonzeichen sind entlang der Mittellinie des
Versetzweges in Abstinden von nicht mehr als 69 m auf geraden
Abschnitten und 16 m n Kurven aufzustellen,

52.13.2 Ein Vemetzwogkennzeichan ist brachbar anzubringen
und hat, wenn es aufgestellt ist, sine maximale Usha won 1 m ier
dern Boden oder der Schoesoberfliche. Aus der Perspektive das
Hubschrauberpiloten ist die Kennzaichnung rechtackig darzustsl-
len, hat eine Sichtfliche von mindestens 0,16 m* und ain
Seltenverhiltnis von ungefhr 3:1; wie in Abbildung 57 darge-
stellt,

§2.13.4 Ein Versetzwegkennzeichen ist in drai pleichgroBe waz-
gerachte Streifen der Farben Gelb, Grin und Galb vntertailt, Wenn
der Versstzweg nachts benutzt werden soll, sind die Kennzeich-
nungan von lnnen oder aullen mi beleuchton oder tetmo-reflektia-
tend auszufdhren,
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Abblldung 57, Versstzwegkennzeichuung

&3 Befsuerung

531 Aligememmes :

5311 Lichtquslien, welche dle Sloherheit von Lufttshrzeugen
gefibrden kénnen

Eln nickt fir die Luftfahet bestimmtes Licht am Boden {n der Nihe
eings Hubsohrauberflugplatzes, das die Sichethelt von Hubschray.
bemn gefihwden kounte, ist auszuschalten sbzuschirmen oder
dzhingehend 20 2ndern, dass die Gafahrenguelle besettigewird,
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5322 Uberflurfeuer

Uberflurfouer auf der FATO und Rollbzhn miigsen leicht brachbar
szin. ihwe Hoha istméglichst niedrig zu halten.

5.3.1.3 Unterfiurfener

Feuer, die in die Oberflichs von FATO, Rellbzhaen und Vorfel-
dern eingelassen sind, sind so auszulegen und snzubringen, dass
sie von den Radern eines Hubschraubers iberzol lt warden kénnen,
obne dasz der Hubschrauber oder dis Feuer selbst beschadigt
werden. Bei Hubschraubarflugplitzen und Hubschrauberlands-
decks in dar Nzhe schiffoarer Cevwasser it darauf zu achten, dass
die luitfalrtepezifischen Feuar sich nicht irrefiibrend auf dis
Schifffahrt aggwisien, Frandlichiqueilen sind ebuuschicmen odar
so aufzustellon, dass direktes oder teflelctiartes Blandlicht verie.
den wird,

5.3.2 Hubschrauberflugplats-Leuchtfouer

5321 Ein Leuchtfeusr muss an einem Hubschrauberflugplatz
vorhanden sein, wenn

3) sine weitteichenda optische Frhrung fiir notwendig arachtat

wird und duzch andere op tisohe Mittel nicht gegaben (st oder

b} der Hubsohrauberflugplats aufgrund der ungsbenden Lichtes
nur schwar 2u erkennen (st

5322 Dus Leushtfsuer ist auf dern Hubschraukerflugpiatz oder

I selner Nihe, vorzugsweise in srhihies Lage, 5o aufzustelien,
dass der Hubschmauberpilot von nahem nicht geblendet wird,

83.28 Das Hubschraubarfiugplatz-Legehtfousr strahlt slch wis.

detholende Gruppen von kurzen weifen “Blitzen in glelichan
Zeitzbstinden nach dam in Abbildung 5-8 dargestellten Scharna ab.

5.3.2.4 Das Licht des Leuchtfeuers strahlt in alle Azirmut-Richtun-
gen.

5325 Die wirksarne Lichtstarkenvertellung jedes Blitzes sallte
den in Abbildung 5-9, Blid 1, angegebenen Werten antsprechen.

Fir eine eventuell pewtinechta Halligkeiteragelung haben sich
Einstellungen von 10 % und 3 9% als befriedigend erwiesen,
Zusdtzlich kann sine Abschimuung erforderlich seir, um sicherzu-
stellen, dass Hubschrauberpiloten wihrend der Endphase von
Anflug und Lendung nicht geblendst werdan.

L Blitzdauer
Linhtatbria 7 UB-24
[ : Mitlisakunden
083 125 «lBs
e
Zedt

Abbildung 5.8. Blitzelgenschefton des
Hubschraubarflugplatz-Leuch tfouers
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Abbildung 5-9. Disgramm gleicher Lichtstarken fir Hubschrauberbatrleb in Sichtwetterbedingungen
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5.3.3 Anflughefeuerung

£.9.3.1 Eine Anflugbefeuerung ist an Hubschrauberflugplitzen
vorzusahen, wern die drilichen Gagebenheiten as erfordern, eine
bevorzugte Anflugrichtung anzuzeigen.

5.3.3.2 Die Arnflugbefeusrung ist in einer geraden Linie entlang
der bevorzugten Anffugrichtung anzubringen.

£.333 Elne Anflugbefensrung sollte zus einer Reihe von drei
Feuern in Abstinden von j= 39 m und aus einem 18 m langen
Querbalken {n ainer Entfornung ¥on 90 m vom FATO-Rand
bestehsan, wie in Abbildung 5-10 dargestelit. Die der Quarbalken
bildenden Fauer sollten in gleichmafligen Absténden von ¢5 min
elner moglichst horizontalan geraden Linie aufgestellt werden, die
rechtwinklig zur Linie der Mittellinianfener liegt und durch disse
In zwei gleiche Teile geteilt wird. Wo ein Bedarf besteht den
Endenflug auffziliger zu machen, sind zusitzliche Fauer gleichmsi-

Big im Abstand von 3¢ m hinter dem Querbalksn zu platzieren, Die .

Feuer jenseits des Querbalkens konnen je nzch Umgebung Fest-
feuer oder Biftzfolgefeuler sein.

Blitzfolgefousr kinnen von Vorteil sein, wenn die Identifiziarung
der Anflugbefeuerung wegen der urmgebenden Lichter schwrierig
ist. B .

5.33.4 Eine Anflugbefeuerung filr eine NichtprizisionsFATO
sollte mindestene 210 m lang sein, Fiir sins Sichtanflug-FATO
sollten mindestens drei Festfauer im Abstand von mindestene vier

Metern angaordnet warden, wenn die &rtlichen Verhiltnisse dies -

zulassen,
E.4.25 Die Festfouer sind weille Rundstrahifener,

53385 Dis Lichtverteilung von Festfeustn sollte den in Abbil-
dung &89, Bild 2, angepebenen Werten entsprechen, jadoch sollte
die Lichtetitke fiir elne Nichtprizisions FATO um den Faktor 3
erhoht wearden,

5.3.3.7 Blitafolgefeuer sind weilla Rundstrehl fauer,

5.33.8 Die Blitzfauer sollten eine Blitafolgs von einem Elitz pro
Sekunde haben; die Lichtverteilung entspricht dei in Abbildung
8-, Bild 3, angegebenen Werten. Die Blitzfclge beginnt am
duBersten Feuer und setzt sich zurm Querbalken hin fort,

5338 Esmuss sine geelynets Hollighattsregelung eingebaut sein,
lm elne Snpaswung der Lichteticke an die vorhetrschisnden
Bedingungen zu emmcglichsn. Die folgenden Lichtstirkesin-
stellungst haberi sich ale geeignet srwiesen: .

a} Festfauar~100 %, 30 % und 16 % und

b} Blitafeuer~ 100 %, 10 % uxnd 3 %,
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Abbildung 5-10. Anflugbefeuérung

5.3.4 Horizontales Anflugleitsystem
Absichtlich frei gelassen
§.4.5  Gleitwinkelbefeuerung

53561 Fir den Anflug auf einen Hubschrauberflugplats ist eine
Gleitwinkslbefeuerung vorzusehen, unabhingig davor, ob fiir den
Hubschrauberflugplatz andere Sichtanflughilfen oder nicht-opti-

sche Hilfen vorhanden sind, wenn sine oder mahrere der folgenden |

Bedingungen, besonders nachts, bastehen:

a) Verfahren zur Hinderpisvermeidung, Lémminderung oder
Verkshrskontrolle erfordern die Einhaltung elnse bestimmmten
Gleitwinkels;

b) die Umgebung des Hubsehrauberflugplatzes liefert kaum opti-
gche Anhaltspunkte: und '

c] die Eigenschaften das Hubschraubers erfordern sinen stabili-
slerten Anflug.

5.3.5.2 Die Standard-Glejtwinkelbefeusrungen fir den Hubsohrau-
berbatrieh sind:

a] PAPI und APAPI gexrEl den Richtlinien des Bundestninisteri-
ums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung fiir die Glait-
wagbefeuerung auf Flughifen (PAPI-Anlage-Richilinien] vom
24, Juni 1903 (NiL 1 201/93) mit dar Ausnahme, dass die
Winkelgroha des Sektors des Signals wAnflug korrekt” auf 45
Minuten zu arhiohen ist; oder

ein Hubschrzubergleitwinkelanzeige-System (HAPI) entspra-
chend den in 5.3.6 bis sinschliaflich 5.3.9 anthaltenen Bestim.
mungen.

b

5353 Eine Glaitwinkelbefeuerung ist so anzubringen, dase ein

Hubschrauber zu der gewtinschten Position innerhaib der FATO
gefiihrt wird und der Hubschrauberpilot bei Endanflug und
Landung nicht geblendet wird.

5.26.2 Eine Gleitwinkelbefeusrung ist neban dem Sollzielpunkt
anzubringen und im Azimut suf dis bevorzugts’ Anflugrichtung
auszurichten.

5.3.55 DieFsuereinheit(en) ist (sind) brachbar und so niedrig wie
méglich zufzustellen.

5.3.6 HAPI-Signalschema

§.36.1 Das Signalscherna des HAPI-Systerns besteht aus vwier
ainzelnen Signalsektoren fir die Signdle H~Anflug zu hoch®,
WAnflug korrela®, . Anflug stwas zu riedrig” und ~Anflug zu
niedrig®,

£.38.2 Daz Signalscherna des HAP!-Systems entepricht den Eil-
dern A und B in Abbildung 5-11.

6.3.6.3 Bel der Auslegung des Systemns iat &arauf zu gchten, dass

Streusignale mwischen den Signalsektoren und 2n den Grenzan des
Azimuthbereichs méglichst verhindart werden,

5364 Die Signalwiederholungsfrequenz des Blitzsskiors des
FIAPI-Systems betragt mindestens 2 Hz.

53658 Das LinfAus-Verhilinis der intermittierenden HAPI-
Signale soilta 1 11 sein und der Modulationsgrad mindestens 80 %
betragen.

5358 Die Winkelgrofe des HAPI-Signals ,Anflug korrekt” ba-
gt 48 Minuten,

5367 Dis WinkslgioBe des HAPLSigrels Anflug etwss zu
nledeig” batrigt 15 Minuten. :

ra P

7/ »c?“éi/ -
Bkt Rehdrea /f/ 4@// -~ \ﬂﬁé’;’ -
et P e Pt jgsf} e
s o 27 et
i g a1 ; ',ﬁf& xﬁ?}j‘ffﬂ"’”’
sy “wtbitresdl ;, ,/f(/// /:’;”_ et

LA A
py ggigfff&’;’f
facfid ]

Abbildung 5411, HAPI Signalformat

§.4.7 Lichitverteiling

8.3.7.1 Die Lichtstirkenverwilung des HAPI-Systerns muss bet
den Farben Rot und Grin den in Abbiidung &-5, Bild 4
anpegebenen Warten entsprechen. Durch die [nsteliferung des
HAFI-8ystems auf einer Drehscheibe kann dar Azimutbersich
verstellt werden, .
6.3.7.2 Der Faibilbergang des HAPI-Systems in der Vertikalsbene
mmuyss fiir einen Bsobachter in einer Entfernung von mindestens 3¢0
m inoerhalb eines Vertikalwinkels von hochstens 3 Minuten
erkennbar sain. |

5.37.3 Der Transmissionsgrad eines roten oder grimen Filters
darf bei der hochsten Lichtstarkesinstellung micht unter 16 %
liegan.

5.37.4 Bei voller Lichtstirke darf die Y-Koordinate des roten
Lichts des HAPI-Systems 0,320 nicht Ubsrschreiten; das griine
Licht muss innechalb der folgenden Linien liegen:

Gelbe Linia ¥=0726 -0,726%
Weifle Linie X=0625y - 0,041
Blaue Linie ¥=0,390-0,171x
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53.7.6 Eine geeignete Lichtstirkeragelung muss vorhanden sein,
um sine Anpassung an dis vorherrschenden Bedingungen zu
ermiglichen und eine Blendung des Hubschrauberpiloter wihrend
Anflug und Landung zu vermeiden.

§.3.8 Gleitwinkel und Einstellung das Erh ehungswinkels

5.38.1 Ein HAPI-Systern rmuss mit einer CGenauigkeit von + &
Bogenminuten auf {eden gewiinschten Winkel zwischer 1° und 12¢
Uber der Herizontalen in der Erhebung eingestellt werden kénmem,

5362 Der Erhebungswinke! des HARI-Systems ist so einzustel-

len, dass der Hubschrauberpilot, der wahrend seines Anflugs die

Cberprenze des Signals LAnflug zu niedrig” wehrnimro:, alle

Gbjekta i Anflugsektor in sinem sicheren Abstand iiberfliapt,

5.3.8 Eigenschaften der Fensreinhait

5.3.8.1 Das Systarn ist sc ausgalegt, dass

al es im Fall einer vertikalen Fehlausrichtung einer Einheit von
mehr als + 0,5°{+ 30 Minuten} autormatisch abschaltet: und

b} bei Ausfall des BHtzmechanismus kein Licht in den (dia)
batreffenden Sektor{en) abgestr=hlt wird, .

5.3.8.2 Die Feuereinheit des HAPI-Systems milss so gebaut sain,’

dase Ablagerungen von Kondensation, Eis, Schrmutz usw. auf
 optisch leitenden oder reflektierenden Oberflichen das Lichtsignal
so wenig wie miglich besintrichtigen und nicht zu Streu- oder
Falschsignalen fuhren. -

5.2.2.3 Ein fiir ein schwimmendes Hubschraubarlandedeck voIgs-
sehenes HAPI-Systam sollte eine Stabilisterung des Lichtbiindels
mit einer Genauigkelt von + 0,25° innerhalb sinar Rollbewsgung
des Hubschrauberflugplatzes von + 3° gewihrlelsten.

5.3.10 Hindernisschutzflache

£.3.10.1 Die folgenden Bastinmmungen gelten fir PAPL, APAPT und
HAPL -

5.310.2 Eing Hindernisschufzflache muss festgelegt werden, wenn
eine Gladtwinkelbefeuerung vorgesshen ist,

53103 Die Eigenschaften der Hindsrnisschutzfliche, z.B, An-
fang, Abwelchung, Linge und Nefgung, sollen mit denen in dar
mafgeblichen Spalte von Tabelle 5-1 und in Abbildung E-12
herei nstimmen,

5.3.10.4 HNeue Objekte oder Aufstockung verhandener Objekte
abethalh der Hindernisachutzfizche dilrfen nur zugelassen werden,

wenn nach Feststellung der zustindigen Behsrde das neue CObjak:
oder die Aufstockung durch ain vorhandenes unbewegliches Objekt
abgeschattet wiirde.

5.3.105 Vorhandene Objekte, die tber die Hindernisschutzfliche
hinausragen, soilen entfarnt werden, JUSEenOIIen, wenn nach
Feststellung der zustindigen Beharde das Objekt durch ein vorhen-
denes urbewegliches Objekt abgeschattat wird oder nash |uftfahr.
technischen Untersuchungen faststelt, dass das Chjekt die Sichar-
heit des Hubschrauberbatriebs nicht wesentlich beeintréchtigen
wiirde,

5.3.10.6 Wenn eine luftfahittechnische Untersuchung zeigt, dass
ein vorhandenes Objekt, das iber die Hindermisschutefliche
hinauszagt und die Sicherheit des Hubschrauberbetriebs nachteilig
beeinflusst, ist elne oder mehtere dar folgendan Mafinahmen =u
treffon:

a) Festlegung eines gesigneten staileren Anflugwinkels;

b) Reduzierung des Azimutbereichs des Systemns, so dass das
Objekt sullarhalb des begrensten Leitsirabis liegt:

c} Verlagerung der Achse des Systerns und der dazugshérigen
Hindernisschutzfliche um héchstens 5% und

d] geeignete Verlagerung der FATO.

Fliche und Sichtanflug- Nichtprizisioms -
Almessungen FATQ anflug-FATO
Linge des Innen- Breite der Ereite der
randes _ Sicherheitsfliche Sicherheitaflache
Abstand vorn Ende Mindestens 3 m 60m
der FATC
Divergens 10 % 15%
Gesamtidnge 2.500m 2.500 m
PAPI [ A—C57° A-057°

Meigung HAPI |A*—0,8E° A -088°

: APAPI | A—0g® A—gg°

* Der Winkel der Obergranzs des Signale ,Anflug zu niedri g~

Tabella 5. Abmessungen und Nelgungen der 5 ndertieschutz.
fldche

Uhvérgenz

s

Finderissthziiiche -

{Pbressirgen wie il Tabeka 841y

Hndernisschutfiiche
Meigimg wie in Tabels 5.1

Selwslix

ki)
~ Arfuglische Inmenzand

Abbildung 512, Hindernisschuaflache filr Glelrwinkelbefsusrungen
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5.3.11 Befeuerung der FATO

53.11.1 Fir elne 2uf elnem Hubschrauber-Bodenflugplata ange-
legte FATO, die nachts benutst werden soll, sind FATO-Fauer
varzusetien, auber wenn FATO und TLOF sich Fast decken oder die
Ausdehnung der FATO cffansichtiich ist,

§.3.11.2 FATO-Feuer sind entlang den Rindern der FATO in
gleichméBigen Abstanden wie folgt anzubringen:

a) bel einer quadretischen oder rechteckigen Flaehe In Abstinden
von nicht mehr ale 50 m mit mindastens vier Feusrn auf jeder
Seite einschliefilich eines Fauers in jeder Foke; und

L) bei siner anderstormigen, sinschlieBlich siner kreisfbrmigen
Fliche In Abstinden von micht mehr sls & m mit mindestens
zehn Feuern, '

53113 FATOFeuer sind weibe Rundstrahlfouer. Wenn die
Lichtstarke getindert werden soli, sind die Feuer verinderlich-waiB.

54114 Dis Lichtvertellung von FATO-Feuern sollte den in
Abbildung 5-9, Bild 5, angegebenen Werten entsprechen.

5.3.115" Die Feuer dilrfen nicht hoher als 0,25 1n sein. Sie miissen
eingelassen warder, wenn ain iber die Oberfliche hinausragendes
Feuer den Hubschrauberbetrieb gefihrden wiirda.

5.3.12 Zislpunktfeuer

52121 Wenn auf einem fur die Benutzung bei Nacht bestimimten
Hubschraubarflugplatz eine Zislp unktmarkierung vorbanden ist,
. sind Ziel punktfeusr vorzusehen.

5.3.12.2 Zialpunktfauer sind auf der Zielpunktmarkisrung anzu-
bringen, :

53123 Zielpunktfeuer bilden oin Muster, das aus mindestens
sechs weillen Rundstezhlfeuern besteht, wie in Abbildung &-¢
dargastellt. Die Feuer sind einzulassen, wenn ein- tber die

Oberfliche hinausragendes Fauer den Hubschrauberbetrish gefdhr-

den konnte.

5.3.124 Die Lichtverteilung von Zielpunktfeuern sollte den in
Abbildung -9, Bild 5, angegebenen Wartan entsprachen,

§.3.13 Befeuerung und Beleuchtung der TLOF

5.3.131 Eine TLOF-Befeuerung/-Beleuchtung ist an Hubschrauber-
flugplitzen vorzusehen, die machts berutzt werdan sollen.

5.313.2 Eine TLCF-Befeuarung/-Beleuchtung fir einen Hubschrau-
ber-Boden/Wasserflugplatz besteht aus einem oder mehreren dar
folgenden Systeme:

a) Randfeuer; oder
b) Flutlichtbaleuchtung; oder

¢} Elektrelnminiszenzplatten, wenn a) und b) nicht ausfiifwbar
sind und eine FATC-Bafeuerung zur Verfiigung steht,

53133 Eine TLOF-Befeuerung/-Beleuchtung fiir ainen erhdhten
Hubschrauberflugplatz oder firr sin Hubschrauberlandedack hestaht
aus;

a] Randfeuern: und )
b) Flutlichtbel suchtung und/oder Elektrolumi niszenzplatien.

. Ftir erhohte Hubschrauberflugpidtze und fur Hubschrauberlande-
decks ist Charflachenerksnmbarkeit innerhalb der TLOF unerlgslich
fir die Hubschrauberpositionierung wahrend et letzion Phasen
des Endanfluges und der Landung Durch Flutlichtbeleuchtung
undfoder Elsktroluminiszenzplatten irn Zusarmmenhang it Rand-

 feuern soll dia Oberflichanerkennbarkeit verbessert werden,

53134 TLOF-Flutlichtbeleuchtung oder -Elektroluminiszanzplat-
ten missen an einem Hubschrauber-Boden/Wasserflugplatz vor-
hander: sein, der nachts benutzt werden soll und an dam
verbesserte Oberflachenerkennbarkeit benstigt wird.

£.3.135 TLOF-Randfeuer sind entlang das Randes der zur Benut-
zung als TLOF bastimmitan Fidche oder inmerhalb einer Entfernung
von 1.5 mn vorn Rand angubringen. Bei einer kraisformigen TLOF
sind die Feuer wie folgt anzubringen:

a) geradlinig in einer Anordnung, die Eubschrauberpiloten Infor-
mationen ther die Abdrift Hefert; und

b) sofern &} nicht durchfiihrbar ist, in gleichmiiBigen Abstinden

* entlang des Randes dar TLOF anzubtingen, wobei in einem

Bogen eines Sekfors von 45° die Feuer in halb so grofen
Abstinden voneinander anzubringen sind,

6.2.13.8a TLOF-Randfeuer sind in gleichmiRigen Abstindsn von
nicht mehr als 3 m auf erhéhten Hubschrauberflugpldtzen und auf
Hubschrauberlandedecks und von nicht mehr als § m auf Hub-
schrauber-Bodenflugplitzen anzubringen. Es sind mindestens vier
Feuer auf jeder Seite anzubringen, inkiusive eines Feuers an jeder
Ecke. Bei einer kraisfarmigen Flichs, wo die Feuer in Ubereinstim-
mung mit £3.13.5 b} installiert sind, sind mindestens 14 Feuer
anzubringen. :

£.3,136 Die TLOF-Randfsuer sind auf einem erhshten Tub-
schrauberflugplats und auf efnem fasten Hubschraukerlandedeck
so anzubringen, dass der Hubsechraubearpilot das Befeuerungsrouster
nicht sehen kann, wenn er sich untethalb der Hehe der TLOF
befindet.

§3.13.7 Die TLOF-Randfeuer sind auf sinem schwimmenden
Hubschrauberlandedeck so anzubsingen, dass der Hubschravher-
pillot das Bafeuerungsmuster bei waagerachter Lage des
Hubschrauberlandedecks nicht sehen kann, wenn sr sich unterhalb
der Hohe dar TLOF befindat,

63138 Auf einem HubschrauberBodenflugpiatz sind entiang

" der Markierung des TLOF-Randes Elektroluminiszanzplatten anau-

bringen. Dort, wo d&le TLOF- krelsfsrmig ist. sind die
Elektroluminiszenzplatten auf geraden Linien anzubringen, welche
die Flache umschreiben.

52139 Auf einem Hubschrauber-Bodenflugplatz sind mindes-
tens neun Elektroluminiszenzplatten auf der TLOF anzubringen.
Die Gesemtlings der Elektroluminiszenzplatten in einem Muster
soll nicht weniger als 50 % der Linge des Musters seln. Eine

‘ungerade Anzahl von mindestens drei Plattsn sall sich auf Jeder

Salte der TLOF befinden, einschlieBlich siner Flatte an jeder Ecka.

- Lumineszenzplatien sollen in gleichmaBigen Abstinden installlert

werden, wobe! der Abstand zwischen angrenzenden Platterienden
nicht mehr als & m auf jeder Seite det TLOF batragan daxf.

53.13.10 Wenn Elekiroluminiszenzplatien an einemn erhohten
Hubschrauberflugplatz zur Verbsssarung der Oberflachen-
erkennbarkeit verwendet werden, sind die Platten nicht neben den
Randfeusrn zu installieren. Sie sollten um sine Aufsetzmarkierung
angeordnet werden, sofern eine solche voIgesehen ist, odar so, dass
sle mit der Hubschrauberfiugplatz-Frkennungsmarkisrung zusarn-
menfallen. .

5.3.13.11 TLOFFlutlichtecheinwerfer sind so anzubringen, dass
der Hubschrauberpilot im Flug oder auf dar Fliche atbeitendes
Personal nicht geblendet wird. Die Flutlichtscheinwarfer sind so
anzuordnen und zu richten, dass moglichst wenige Schattan
entstshen.

6.3.13.12 TLOF-Randfeuer sind griine Rundstrahlfestfauer,

Hinwels: Rundstrahlrandfeuer in gelber Farbe moiissen nicht
vor dern 01. Januar 2000 ausgetauscht werden.

£.3.13.13 Auf Hubschrauber-Bodenflugpistzen sind diz Elaktro-
luminiszenzplatten griin, wenr sie den Rand der TLOF markieren,
In anderen Fillen kinnen die Elektroluminiszenzplatten andere
Farben ausstrahlen,

Hinwaie: Elektroluminiszenzplatten in gelber Farbe rriissen
nicht vor dem 01, Januar 2009 ausgstauscht werdar:.

£.3.13.1¢ Dle Farbarten und Leuchtdichtefaktoren von Farben
sollten, unter Normbedingungen bestimmt, innerhalb der folgendan
Linien liagen:
&) fiir grine Randfeuer (siche Abbildung 5-13)
Gelblinie x=0,360-0,080F :
Woeifilinie x=0,8507
Blaulinle y=0300-0171x%
fiur griine Lumi niszenzplatten (siehe Abbildung 5-14)
Gelblinte y=0,711-1,220x%
WeiBlinle ¥=0,243 -0,670x
Elaulinie y=0,405-6,243x
Leuchtdichtefaktor b = 6,03 (mind.)

b

i)
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53.13.18 Elne Elektroluminiszenzplatte muss mindestens 9,06 m
breit sein. Das Plattengehiuse muss diesalbe Farbe haben wie die
dargastellte Markierung.

- §.3.13.16 Die Randfeuer dttfen nicht hoher als 0,25 m sein und
milssen eingalasser werden, wenn ein dber die Oberflicke hinaus-
ragendes Feuer den Hubschrauberbetriek gefabrden wiirde.

5.3.13.17 Die TLOF-Flutlichtscheiowarfer, die sich innerhalb der
Sicherheitsfliche einas Hubschrauberflugplatzes oder innarhalb
des hindernisfreien Sektors sines Hubschrauberlandedecks befin-
den, durfen nicht héher als 0,25 m sein.

'53.13.18 Die Elektrolurniniszenzplatten diffen nicht mehr ale
0,025 m tber die Oberfliche hinausragen. :

52.13.19 Die Lichtverteilung der Randfeuer sollte den in Abhil-
dung 5-6, Bild &, engegebenen Werten entsprachen,

53.13.20 - Die Lichtverteilung der Elektroluminiszenzplattan soll-
te der: in Abbildung 5-g, Bild 7, angagebenen Warten entsprechar.

6.3.12.21 Die spektrale Varteilung von TLOF-Flutlichtschein-
werfern muse gewdhrleistean, dass Oberflichen- und Hindernis.
mackiarungen einwandfrs! zu eckennen sind. '

5.3.13.22 Diemittlere horizontale Belenchmngsstirka der Flutlicht-
beleuchtung sollte, auf der Oberfliche der TLOF gemessan,
mizdsstens 10 Lux betragen, mit einern (mittleren bis minimalen)
Gleichfsrmigkeitsgrad von hachstens 8 : 1.

5.3.14 Flutlichthalenchtung der Windenbetriebsfliche

£.3.14.1 Eine Flutlichtbeleuchtung ist an Windenbstriebsflachen
Vorzusehen, die nachts benutst werden sollon.

5.3.14.2 Die Flutlichtscheinwerfor sind an der Winden-
batrisbsfliche so enzubringen, dass der Hubschrauberpilot im Flug
odar auf der Flache arbeitendes Personal nicht geblandet wird. Dig
Flutlichtscheinwerfer sind so -anzuordnen und zu richten, dass
moglichst wonige Schatten antstehen,

£.3.14.3 Die spekirale Vertailung von Flutlichtscheinwerforn fir
Windenbetriebsflichan muss gewahrleisten, dass Oberflichen. und
Hindernismarkierungen sinwandirei zu erkenmen sind.

5.3.14.2 Die mitilere horizontsle Beleuchtungsstirke solite mmin-
‘destens 10 Luwx betragen, gemessen auf der Oberflache dar
Windenbetrisbsflichs.

. 5.2.18 Rollbahnfeuar

83,251 Wenn Rollbahnfeuver fiir erforderlich gehalten werden,
sind die Vorgaben aus den Cemsinsamen Grundsitzen des Bundes
und der Lander tiber dia Markierung und Befeuerung von Flugplit-
zen mit Sichtflugverkshr vom 18, Februar 2003 (NIL 1 04/03) und
© aus den Gemginsamen Grundsitzen des Bundes und dar Linder
- Uber die Markisrung und die Befouerung von Flugplatzen tmit

Instrumentenflugverkeh vom 27. Februar 2003 [N 1 95/03)

sinngemif enzuwenden. : :

5.3.16 Optische Hilfen zur Kennzeichnung ven Hindernissen

53.16.1 Hindernisse in der Umgebung von Hubschrauber

Augplétzen und Windenbetriebsfizchen sind zu kennzeichnen,
Spezifische Angaben hierzu sind in der jeweils gultigen Fassung
der Allpameinsn Verwaltungsvorschrift zur Kennzzichnung von
Luitfahrthindernissan {zuletzt vom 2. September 2004, BAnz,
§.19037) enthalten, : ‘

§.3.17 Flutlichtbeleuchtung von Hindernissan

§.3.17.1 An einem Hubschrauberflugplatz, der nachts benutzt
werden soll, sind Hindernisse mit Fiutlicht zu beleuchten, wenn
keine Hindernisfeuer darzuf angebracht werden kénnen. '

5.3.17.2 Flutlichtschainwerfer fiir Hindernisse sind so anguord-
nen, dass das gesamte Hindernis beleuchtet wird und Hubsehraubar-
piloten: méglichst nicht geblendet werden,

5.3.17.3 Die Flutlichtbeleuchtung von Hindernissen sollte eine
Leuchtdichte von mindestens 16 cdfme arzeugen.

Teil 6
Dienste an Hubschrauberflugplitzen

6.1 Rettungs- und Feuerltschwasen
6.1.1 Allgemaines

§1.1.1 Diese Bestimmnungen gelter nur fir Hubschraiber-Boden/
Wassarflugplétze und erhohie Hubschrauberflugplatze,

6.1.1.2 Rettungs- und Feuerloschgerite sowie Rettungs- und
Feuerloschdienste muissen auf einem Flugplatz vorhanden sein.

61.1.3 Fir erhahte Hubschrauberﬂug-plﬁtze sind Erfordernisse
fum Schutz von Geb#uden oder Aufbauten, auf demen sick dar
Hubschreuberfiugplatz bafindat, nicht berticksichtigt worden.

61.1.4 Im Ubrigen gelten die Richtlinien fiir das Feuerlgsch- und
Rettungswesen auf Landeplitzen vom 1, Mirz 1683 (NI I-72/83).

6.1.2 Umifang des vorzusehenden Schutzes

8.1.2.1 Aufer an Hubschrauberflugplitzen mit geringem Verkehr
sollte sich dar Umnfang das Schutzas durch Retturigs. und Feuer-
loscheinrichtungen nach der Lange des lingsten Hubschraubers
tichten, der den Hubschrauberflugplatz normalerwoise benutzt,
und der nash Tabelle 6-1 bestimmten Brandschutzkategorie des
Hubschrauberflugplatzes entsprechen, :

6122 Zu Zeiten voraussichtlichen Botrlobs von klaineran Hub-
schraubern kann die Brandschutzkategorie des Hubschrauber-
flugplatzes auf die hichste Kategorie dar Hubschraubar herabge-
setzt werden, die den Hubschrauberflugplatz wiahrend dieser
Zeiter varaussichtlich benutzen werden,

Kategorie Gasamtiinge der Bubschrauber®
H1 big ausschliellich 15 m

H2 von 16 m bis ausschlieBlick 2¢ m
H3 24 m'u_nd grofar

* Hubschrauberldnge, einschlieflich Heckauslager und Rotcren
Tabelle &-1. Brandschutzkategorien fir Hubschrauberflugplatze

6.1.3 Luschmittel

61.3.1 Das Hauptlﬁsc:hmitt'el sollte ein Schaum entsprechend
Mindestleistungsstufe B sain.

Angaben  iiber die FEigenschaften und
Léschleistungskriterien, die ein Schzum hzben
muss, um die Mindestleistungsstufe B zu errefchen,
sind im JCAQ Alrport Services Marual, Teil 1.
Abschnitt 8,1 enthalten.

§1.3.2 Die fur die Schaumerzeugung notwendigen Wassermnen-
gen und die bersitzuhaltenden Zusatzmittel sollter der in 6.1.2.1
bzw. Tabelle 62 odar Tabelic &-3 festgelagten Brandschutz-
kategorie des Hubschraukerflugplatzes entsprechen,

Die fiir erhéhie Hubschrauberflugplatze festgelegten Wassermen-
gen brauchen nicht auf oder direkt neben dem Hubschraubsr-
flugplatz gelagert zu werden, werm ein geeignetes’ Druck-
wasserlel tungssystern vorkanden ist, das die erfordarliche Ausstol-
rate liefern kann. An einem Hubschrauber-Boden/Wasserflugplatz
darf die Wassarmenge fur die Schaumerzaugung ganz oder teilwei-
se durch Zusatzmittel ersetzt werden, .

Hinweis:

6.1.3.3 Die Ausstofirate der Schaumlssung sollte nicht geringer
sein gls dle in Tabells -2 baw. §-3 angegebenen Mengen, Die
Ausstobrate von Zusatzmitteln sollte nach der cptimalen Wirkung
des benutztan Loscham tiels gewzhlt werden.

6134 An einem erhdhten Hubschrauberflugplate sollte minde-
stens eine Schlauchleitung mit einern Mehrzweckstrahlzohr vor-
handen sein, das geeignet ist, Schaumn mit einer Leistung von 250 I/
min als Spribstrabl auszubringan. Zusitzlich sollten an srhshten
Hubschrauberflugplatzen der Kategorien 2 und 3 mindestens zwei
Monitoze mit der erforderlichen AusstoBrate vorhanden sein und
an verschiedenen Stellen des Hubschravberflugplatzes so ange-
brecht werden, dass die Beschiumung jedes Teils das Hubschmuber-
flugplatzes unter allen Wetterbedingungen gewihrleistet ist und
.die Wahrscheinlichkeit, dass beide Monitore durch esinen
Hubschrauberunfall beschidigt werdan, weitgshend ausgeschles-
gsen ist.
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Schaum entsprechend Zusafzmittel
Leistungsstufe B
Kategeria Wassar Aus- Trocken- co,
(L) stofirate lasch- g
Schaum- mittal
lasung ke
{L/min) " oder
HI 500 250 23 45
HZ 1.000 500 45 [0
H3 1.600 800 96 180

Tabslle 6-2. Nutzhare Mindestmengén an Loschmitteln fiir
Hubschrauber-Boden-/Wasserf] ugplitze

" Schaum entsprechend Zusatzmittel
Leistungsstufe B
Kategerie Wasser Aus- Trocken-  CQ,
(L) stofirate issch- kg
Schaum- mittel
“lésung kg
{Lirmim) . oder
H1i 2.500Q 250 45 90
HZ 000 §00 45 9Q
H3 - 8.000 800 48 g0

Tabelle 6-3, Nutzbare Mindestmengen an Loschrmitteln fir erhohte
Hubschrauberflugplitze

6.1.4 Rettungsgarite

8.14.1 Dem Umfang und der Art des Hubschrauberbettichs
entsprechende Rettungsgerdte missen vorhanden sein. An einem
ethdhten Hubschrauberflugplatz mitssen die Rettungsgerite inn der
unmitteloaren Mahe des Hubschrauberflugplatzes gelagert warden.

6.1.4.2 Folgende Mindestausrisstung ist vorzusehen und gegene-
nenfalls auf den Fahrzeugen mitzufithren:

ein Gurttrennmesser
-eine Fouerwehrant

eine Handblechschere

sine Handsége (Fuchsschwanz)

eine Handmatallsige

ein Bolzanschneider .

eine Anstellleiter in Alu-Ausfuhrung, zirka 2,00 m

zwel Brandschutzhelme DIN EN 443

zwel Handlampen

ein Einrei3haken mit Stiel
. elne Loschdecke DIN 141551 )
- zwel Paar 5-Finger Schuihandschuhe aus flammwidrigem
und hitzebestindigem Gewebe
eine Krankentrage
. aine Rettungsdecke fiir Verletzte, zuziiglich zwei Wolldecken

A R N

— gy
N——Q-
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15, ein Verbandkasten VIK DIN 4142
16, einVerbrennungsset fitr Brandverletzte, zuziiglich vier Rettungs-
folien

€143 Abweichend zu den in 6,1.4.2 benannten Hilfsmitteln
konnen auch andere, der Zweckbestimmung dienende Rettungs-
gardte, Werkzeuge und Hilfsmittel eingesetzt werden. Die zustandi-
ge Luftfahrtbehgrde kann die Mindestausritstung an Rettungsgerst
im Einzelfal] fostlegen.

6.1.5 Reaktionszeit
6151 Ansinem Hubschrauber-Boden/Wasserflugplat solite das

- Binsazziel des Rettungs- und Feuerléschdienstes darin bestehen,

unter optimalen Sicht- 'und Oberflichenbedingungen Eingraif-
zeiten von nicht mehr als 2wei Minuten zu erreichen. ‘

8.15.2 Als Fingreifzeit gilt die Zeit, die zwischen der ersten
Alarmierung des Rattungs- und Feuerléschdienstes und dem
Zeitpunit liegt, an dem das erste angreifende Fahrzeug bzw. die
ersten angreifenden Fahrzeuge f(oder der Feuerloschdienst) in
Position ist bzw. in der Lage stnd, Schaurn mit einer Rate von
mindestens 50 % der in Tabelle 6-2 angegebenen AusstoBrate
einzusetzen,

8153 An einem erhdhten Hubschraubetflugplatz solite der
Rettungs- und Fauerldschdienst sofort auf dem Mubschrauber-
flugplatz oder in dessen Ndhe verfigbar sein, wenn Hubschrauber-
bewegungen stattfinden.

Tell 7
Inkrafttreten

Diest Verwaltungsvorschrift tritt mit threr Versffentlichung im
Bundesanzeiger in Kraft, Gleichzeitig werden die Richtiinien des
Bundesministeriums fiar Verkehr, Bau und Stadtentwicklung fiir -
die Genehmigung der Anlage und des Betriebs von Landeplatzen
fir Hubschrauber vom 24, Fabruar 1968 (NfL 137/89) aufgehober,

Der Bundestat hat zugastimmt,

Berlin, den 19, Dezember 2005

Die Bundeskanzlerin
Dr. Angsla Merke!

Der Bundesminister fiur Verkehr, Ban und
- Stactentwicklung ‘

Wolfgang Tiefensee
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Anlage 1
Qualititsanforderungen an luftfahrttechnische Daten
Tabelle 1. Geografieche Linge und Breite
Geagrafische Linge und Breite Genauigkeit Einstufung
Datentyp Integritit
Hubschrauberflugplatz-Bezugepunkt 30m Normal
. gemessen/berschnet 1xig®
Navigationshilfen am Hubschrauberflugpleta ] ~ 3m Wichtig
geanmessen 1x10~¥
Hindernisse im Verfahrensraum fic Sic:htahﬂa.’jge 3m - Wichtig
gemesser! 1xige
Bedeuteame Hindernisse im Anflug- und Starthereich im Wichtig
_ gemessen 1x10%
Geometrischer Mittelpunkt der TLOF- bzw. FATO-Schwellen im Hochstwichtlg
. germessen 1xi0®
Punkte der Mittellinie der Rollbahnen, Schwebeflugwege und 0,6m Wichtig
Versstzwege _ gemessen/barechnet - 110+
Hubschrauberstandplatz-Punkte/ Trégheitenavigatichssystern 0.5m Normal
(INS)-Kontrellpunkte germessen 1x107
Tabelle 2. Hohenangaben
Genauigkeit Einstufung
Hohenangabe Datentyp Integritit
Eohe des Hubschrauberilugplatzes itber dem Meer C.5m Wichtg
gernessart 1x10*
WGS-8¢-Gecidhshe Hubschrauberflugplatz 0,5m Wichtig
gemessen x10°
FATO-Schwelle, Nichtprézisionsanfl aga 06m Wichtig
' germessen ixig¥
WGE-8LGeoidhdhe FATO-Schwelle, TLOF-Miltalpunkt, 0,5m Wichtig
Nichtprizisionsanflige garmessen Ixios
FATG-8chwelle, Prazisionsantlige 8,25 m Héchstwichtig
. gemessen 1x10°
WGS-B-Gecidhehe FATO-Schwells, TLOF-Mittalpunkt, 0,25 m Hachstwichtg
Frézisionsanflugs gemessen 1x10%
Hindernisse im Anflug- und Stertbersich lm Wichtlg
gemessen 1x10¥
Hindernisse im Luftwarteraumn und arm Hubschrauberflugplatz im W chtiy
- . gemassen 1x10%
Entfernungsmessgerat/Prizision {DME/P} Im Wichtig
gemessen 1x10€
Taballe 3, Deklination und magnetische Abweichung
Genauigkeit Einstufung
Deklination/dbwsichung Datentyp Integritit
Magnetische Abwelchung Hubschrauberflugplatz 1 Grad Wichtig
germessen > oking
Magnetische Abweichung Instrumentenlandesystemn 1 Grad Wichtig
(ILS}-Landekurssender pemeassen 1x10%
Magnetische Abweichung Mikrowellen-Landesystern 1 Grad Wichtlg
{MLS}-Azimutstation gemsssen 1x10%
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Tabelle 4. Richtung

Genauigkeit Einstufung
Richtung Datentyp Integritat
Ausrichtung Instrumentenlandesystem (IL.§)-Landakurssender 1100 Grad Wichtig
’ : gemmneassen 1x10¥
Ausrichtung Mikrowellen-Landesystern (MLS)-Azimut-Nul] 1/100 Grad Wichtig
gemasgen 1xlo*
FATO, rechtweisende Richtung 1/100 Grad Normal
gemassen ixios
Tabelle 5. Lange/Distanzen/AusmaBe
Genauigkeit Einstufung
Lange/Entfarnung/Abmessung Datentyp Integritit
FATO-Linge, TLOF-Abmessungen 1m Hichstwichtig
gemessen 1x10°
-Lénge und Breite der Hubschraubarfrei fliches im Wichtig
gemeassen 1x107
Verfiighare Landestrecke (LDAH) 1m Hochstwichtig
. geImessen ix10® -
Verflighara Startstrecke (TODAH) 1m Héchstwichilg -
: ’ . germessen ixlo0®
Verfiigbara Startebbruchstrecke (RTODAH) lm Héchstwichtip
JeInegsen 1x102
Breite der Hubschrauberrallbahn 1m Wichtig
] gamassen 1x16*
Entfernung ILS-Landekurssender, Ende der FATO Im Nerrmal
germessen 1x107
Entfernung ILS-Gleitwegsender, Schwelle entlang der Mittellinie am Normzl
gemessen 1x107
Entfernung ILS-Marker, Schwralle im Wichtig
gemessen ix10%
Endarnung [L5-DME-Antenne, Schwelle entlang der Mittellinis 3m Wichtig
_ gemessen 1x10%
Entfernung MLS-Azimutstation, Ende der FATO am Mormal
gemessen 1163
Entfernung MLS-Elevationsstation, Schwelle entlang der Mittellinie Im Nermal
y fgemassen 1x107
Entfernung MLS DME/P Antenne, Schweile entlang der Mittellinte 3m Wichtg
germesseh 1x10¥
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Anlage 2

Bagriffsbestimmungen

Aufsetz- und Abhehefliche {TLGF}
Elne tragfahige Fliche, auf der ein Hubschrauber aufsetzen und von der er abhebon kann,

Bodenaifakt
Aerodynamisch bedingter zusdtzlicher Auftrieh sines Hubschraubers, der bet einera Flug in Bodennzhe entsteht. Die Flughthe ist hierba
gleich oder klainer demn Durchroesser des Hauptrotors (1,0 RD).

Brachharkeit )

Ein Merkmal eines Objektes, durch das es seine strukturelle Unwersehrtheit und Steifigkeit bis zur gewiinschten Belastungsgrenze
beibohglt, absr baim A uftreffen efner aroBeren Last so bricht, sich verformt oder nachgibt, dass sich firr Luftfahrzeuge die geringste Cefahr
argibt.

Endanflug- und Startflichs (FATO) i

Eine fesigelegte Fliche, ther der das Endanflugverfahren zum Schweben odsr Landen beendet wird und von der das Startverfahren
begonnen wird,

Erhthter Hubschrauberflugplatz
Efn Hubschrauberflugpliatz, der mindestans 3 m tiber dem umgebenden Galinde liagt.

Flugleistungsklasse 1

Batrieb nach Flugleistungsklasse 1 bedeutet, Betrish mit einer solchen Lefstung, dass bal Ausfall des keitischen Trishwerkes der
Hubschrauber in der Lage ist abhingig vom Zeitpunkt des Ausfalls, emtweder innerhalb der verfilgharen Startebbruchstredks zu landen
oder den Flug zu siner geeignaten Landeflache sicher fortzusetzen. :

Flugleistungsklasse 2 : . :

Betrieb pach Fluglaistungsklasse 2 bedeutet Batrieb, bei dem nach Ausfsll des kritischer; Triskwerkes gentgend Laistung zur Verftigung
steht, damit der Hubschrauber den Flug sicher fortsstzen kann, es sai denn, der Ausfall triit in einer fithen Phase wihrend das
Startmangvers odet in einer spiten Phase wihrend des Landemanovers auf. In diesen Fillen kann eine Notlandung erfordarlich werden,

Flugleistungsklasse 3 .

Batrieb nach Flugleistungskiasse 3 badautet Betriob, bei dern nash Ausfall eines Triebwarks zu izgendsfnem Zeitpunkt wihrand des Fluges
fur einen mehrmotorigen Hubschrauber eine Notlandung écforderlich werden kann und fir sinen elarmotorigen Hubschrauber sing
Notlandung erforderlich ist.

Festgesetzte Strecken

Yearflighare Starfstracke TODAH

Dle Linge der Endanflug- und $tartfliche zuztiglich der Linge der Hubschrauberfreifliche (falls vorhanden), die fiir verfigbar und geeignet
erklirt worden ist, dase ein Hubschrauber dan Startvollenden kenn,

Yerfliobere Startabbruchstrecks RTODAH

Die Linge der Endanflug- und Startfliche, die als verfiljgbar und pgeeignet fiir einen Startabbruch eitres Hubschraubers der
Flugleistungsklasse 1 ecklart worden ist :

Erforderlicha Stertabbruchsirecks RTODR
Die erforderliche Startabbruchstracke ist die horizontele Strecke vom Beginn des Starts bis zu dera Punkt, an dem der Hubschrauber bel
Ausfall eines Triebwerks und Abbruch des Sterts am Startentscheidungspunk: (TDF) vollsténdig zum Stillstand gekornrnen ist,

Verfuehare Tandegirecke LOAH :

Die Lange der Endanflug- und Startfliche zuztiglich znstzlicher Flichen, die fiir verfiighar und geeignet erklart worden sind, so dass ein
Hubschrauber ¢in Landemantver sus einer fastgelegten Hoha vollenden kanm. ‘

Flughewegnng ) ] ]

Eine Flugbewegung eines Hubschraubers ist definjert als ein Anflug oder ein Abflug sines Hubschraubers.
Hindernis : .
Alle fasten (seitweilig oder stindig verhandsmen) und alle beweglichen Cbjekte oder Teile davon, die sich auf efmer fir die
Bodenbewegungen von Luffahrzeugen bestimmsen Fliche befinden oder ther eine fastgelogts Flache hinaustagen, die zum-Schutze von
Luftfahrzeugen im Fluge vorgesehen ist '

Hubschranberflugplatz
Eln Flugplatz oder eine fastgelegte Fliche auf dem Land, dem Wasser oder elmerm ktinstlichen Unterbau, der oder die ganz oder tai bwreise fiir
die Landung, den Abflug oder die Bodenbewegung von Hubschraubarn vorgesehen ist .

Hubschrauber-Boden/Wasserflugplatz ‘ . :
Ein Hubschraubarflugplats, der sich auf festernt Boden oder auf dam Wasser befindet.

Erhohter Hubschraubertiugplate
Ein Hubschrauberflugplats, dessen FATO sich auf einern kitnstlicher Unterbau oder auf einer sonstigen vom Erdbodan erhshten Flache
bafindet.

"Hubschrauberlandedack
Ein Hubschrauberflugplatz auf einern schwinmenden oder fosten Unterbay im Meer.,

Hubschrauberfreifliche

Eing auf dem Boden odar Wassser festgelegte Fliche, die unter der Aufsicht der zustindigen Behorde steht und als goeignet susgewzhlt

wurde und/oder so hergerichtet ist, dase dartber ein Hubschrauber der Fluglefstungsklasse 1 beschleunigen und eine bestimmta Hohe
" erreichen kanm,

Hubgehrazharrolibahn
Eine Rellbahn fiir dis ausschlieBliche Benutzung durch Hubschrauber,

Hubschrauberstandplatz
Ein Luftfahrreugstandplatz, der fiir des Abstellen und bei beabsichtigtern Schweébeflughetrieb fur des Aufeetzen und Abheben eines
.Bubschraubers vorgesehen ist. .




— 37 —
Kategorie A :
Hubschrauber der Katagorie A sind mehrmotorige Eubschrauber, die gemiB JAR27/29 oder gleichwertiger Anforderungen der JAA mit
voneinander unabhingigen Trichwerken und Systernen ausgestattet sind, und deran Leistungsinfermationen gemif Flughandbuch suf dem
Konzept des Ausfalls des kritischen Trisbwatks basisren, welches unter Voraussetzung peeigneter bestimmter Oberflichen und
antsprechender Leistungsfihigkeit die sichare Fortsetzung des Fluges nach dem Ausfal] eines Triebwerkes gewahrlaistet,

Kategorie B

Hubschrauber der Kategorie B sind elnrnoterige oder mehrmotarige Eubschrauber, die nicht alle Anforderungen der Kategorie &
vollstandig erfulien. Fur Hubschrauber der Kategorie B ist nach einem Triebwarkeustell nicht sichergestalls, dass sie den Flug fortsatzan
kénnen, und es wird eine aullerplanmiBige Landung angenommen, ’

Rotorabwind .
Vertikal durch den drehenden Rotor beschlennigte Lufonasse, die ebhinglg von Rotordurchmesser, -drshzzhl und Anstellwinks] der
Rotorblitter ist, ‘ :

Rollbahn '
Ein festgelegter Wag auf einern Landflugplaiz fir das Rollen von Luftfahrzeugen, der dazu bestimmt ist, eine Verbindung zwischen einera
Teil das Flugplatzes und einem andaren herzustellen,

Schweheﬂugweg .
Ein auf dem Boden/Wasger festgelsgter Weg fiir Sohwebefliige von Eubschraubern.

Sicherheitsfliche )

Eine auf einem Hubschrauberflugplatz susgewiessne Fliche, welche dia Endanfiug- urd Startflache umgibt und frei von Hindernissen ist,
aufer solchen, die fiir die Navigation erforderlich sind, und welche dazu dienen, das Risiko, dess ein Hubschrauber durch unbeabsichtigtes
Abweichen von der FATO zu Schaden kormmnt, zu redugzieren.

Versetzweg
Ein aul dem Boden/Wasser fastgelegter Wag zum Versatren von Eubschraubern im Fluge.
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Anlage 3

Abkiirzungen

Vereinfachte Prézisions- Gleltwegbefeuemng [Abbreviated Precision Appreach Path Indicator)

Grafite I—]ubschrauber—Gesamtabmessung bei drehendem Rotor (Helicopter largest over-all dimension)
Deutsches Institut fiir Normung

Endanflug- und Stertfliche (Final Approzch and Take-off Area)

Fufy 7

Hubschrauber-Gleitwinkel anzaigssystem (Helicoptar Ap proach Path Indicetor)
{nstrumentenlandesystem _

Tragheitsnavigationssystam (Inertial Navigation Systern)

Joint Aviation Authorities

Jolat Aviation Requirernents

Flugletstungskiasse

Knotan

Verfugbare Landstrecks auf ainern Hubschrauberlandsplatz (Landing Distence Available at Heliports)
Mikrowellenlandesystern '

Nachrichten far Luftfahrer

Prizisions-Glsitwegbefeuerung (Precision Approach Path Indicator)

Durchmesser des gréften Rotors

Verfugbare §tartabbruchstracks auf sinsm HubschrauberlandePIatz (Rejected Take-off Distance Available at Hehports]
Erfordarliche Startabbruchstrecks (Rejected Take-off Distance Required)

Aufsetz- und Abhebefliche (Touchdown and Lift-off Area) :

Verfigbara Startstrecke auf 2inem Hubschrauberiandeplatz (Take-off Distance Avallable at Hehports]
Startentscheidungspunkt (Take-off Decision Point)




